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1. Allgemeines

1.1  Ausgangslage und Ziele des Auftrags

Im Rahmen des strategischen Entwicklungsprogramms des Bundes, Ausbauschritt
2025 (AS2025), wird die erste Etappe der Stadtbahn Obersee realisiert. Im Hinblick
auf deren Einfilhrung — nach derzeitigem Stand frihestens per Dezember 2023 - soll
das Buskonzept Uberprift und auf das veranderte Bahnangebot abgestimmt wer-
den. Es soll ein in sich konsistentes Angebotskonzept erarbeitet werden, welches auf
die Veranderungen im Bahnangebot reagiert und den Betrieb stabilisiert. Dabei ist
sicherzustellen, dass das innerregionale OV-Angebot nicht geschwécht wird.

1.2 Vorgehen und Begleitung

Die Aufgabenstellungen und Herausforderungen sind im landlichen Raum nicht ver-
gleichbar mit jenen im stadtischen Raum. Zudem soll das Gasterland, die March und
ein Teil von Glarus Nord als ,,eine” Region betrachtet und punkto OV-Erschliessung

beurteilt werden, weshalb die Planung in verschiedene Module aufgeteilt wurde:

- Modul A: Regionalbuskonzept ZurichseeLinth, Region Nord (See/Ricken)
- Modul B: Stadtbus Rapperswil-Jona
- GrenzUberschreitende Busplanung Gaster/March/Glarus Nord

Die Bearbeitung der Module A und B erfolgt parallel. Die Busplanung Gaster/March/
Glarus Nord startete im Frihjahr 2021, nachdem der Kanton Schwyz seine Ziele und
Anforderungen fiir die March definiert hat. Die gegenseitige Abstimmung an den
Schnittstellen der Module wird durch die in allen Begleitkommissionen vertretenen
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Abbildung 1: Auftellung der Planungsgebiete.
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Der vorliegende Bericht befasst sich mit dem Modul A Regionalbuskonzept Region
Nord. Dieses Modul wird begleitet und unterstiitzt von folgenden Personen:

- Michael Lutz, Amt fur 6ffentlichen Verkehr, St.Gallen (Vorsitz)
- Diego Forrer, Gemeinde Uznach, Gemeindeprasident

- Thomas Furrer, Stadt Rapperswil-Jona, Stadtrat und Bauvorstand (bis Dez. 2020)
- Peter HUppi, Gemeinde Gommiswald, Gemeindeprasident

- Herbert Kiing, Gemeinde Schanis, Gemeindeprasident

- Peter Goldi, Region ZurichseeLinth, Geschaftsfihrer

- Sigi Lechner, PostAuto AG

- Christian Sturm, PostAuto AG

- Roland Schneider, Schneider Linienbus AG

- Urs Heuberger, asa AG

- Jonas Schaufelberger, asa AG

- Alice Werner, asa AG (bis Sept. 2020)

Die Bearbeitung des Moduls A erfolgt in Teilschritten:

- Analyse des bestehenden Angebots und Aufarbeiten der Randbedingungen

- Entwicklung Angebotskonzepte und Massnahmen

- Konkretisierung der bevorzugten Varianten

- Vernehmlassung bei den betroffenen Gemeinden und Transportunternehmen
- KonzeptlUberarbeitung und Schlussbericht

1.3  Aufgabenstellung

Fir das Modul A werden Antworten auf folgende Fragen und Lésungsvorschlage er-
wartet:

Angebotskonzept:

- Welche Anpassungen am heutigen Busangebot sind in Abstimmung mit dem
neuen Bahnangebot an den Knoten Rapperswil-Jona und Uznach zwingend not-
wendig?

- Wie kann die Anschlusssicherheit der Linie 622 Rapperswil-Eschenbach in Rappers-
wil verbessert werden? Wie kénnen die Verbindungen St. Gallenkappel-Uznach
verbessert werden?

- Die Buslinie 630 Uznach-Schmerikon-Eschenbach-Atzmannig verkehrt zukinftig
nicht mehr nach Benken. Dieser Linienast soll stattdessen nach Schmerikon ver-
kehren und auf der Teilstrecke Uznach-Schmerikon den Halbstundentakt herstel-
len. Wie sieht der Fahrplan aus? Gibt es alternative Linienflhrungen, um Parallel-
fahrten in Uznach zu vermeiden?

- Wie kann der angespannte Fahrplan der Linie 631 Riti-Eschenbach—-Neuhaus-
Uznach-Kaltbrunn stabilisiert und die Anschlusssicherheit in Uznach erhéht wer-
den?
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Wie sollen die Buslinien 632 Uznach—-Gommiswald—-Ricken und 633 Uznach-Ernet-
schwil-Gommiswald-Rieden dem neuen Bahnangebot im Knoten Uznach ange-
passt werden?

Die Betriebszeiten der Buslinien sind im Planungsgebiet aufeinander abzustim-
men. Wo besteht Handlungsbedarf?

Welche Veranderungen des Abend- und Wochenendangebotes sind anzustreben
und warum?

Welche Gebiete sind heute und mit dem neuen Konzept an welches Bahnprodukt
(S-Bahn, VAE, IC, RE, ...) angebunden und in welche Richtung?

Angebotsgestaltung

Die Angebotsvarianten sind in Form von Netzstrukturen darzustellen.

Die Knotenstruktur mit Anschlissen und Umsteigevorgangen gilt es zu definieren
und zu verorten.

FUr den Busbetrieb sind die Fahrzeiten — wo notwendig — mit Testfahrten zu hin-
terlegen.

Der Abgeltungsbedarf fir das Angebotskonzept (Basis Richtofferten) ist auszuwei-
sen.

Allfallige Konflikte mit der bestehenden Infrastruktur (z.B. Wendeméglichkeiten,
Haltekanten mit mehreren Bussen oder Ausgleichszeiten) sind aufzuzeigen.

In den Umsteigepunkten sind die bestehenden Platzverhaltnisse zu bertcksichti-
gen und gegebenenfalls der zusatzliche Raumbedarf zu bestimmen.

1.4 Grundlagen

Bei der Planung sind folgende Dokumente zu bericksichtigen:

6. 6V-Programm Kanton St.Gallen
Angebotsstandards 6ffentlicher Verkehr Kanton St.Gallen

Bericht ,Erschliessung Dorf Bollingen mit dem 6ffentlichen Verkehr”, asa AG,
23.04.2019

Frequenzzahlen aller Buslinien Region ZirichseeLinth (Stadtbus Rapperswil-Jona
wird im Modul B bearbeitet), Fahrplanjahr 2018

Aktuelle Liniennetzplane und Fahrplane sowie Netzgrafik AS2025, Stand 10/2018
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1.5 Bearbeitungsperimeter

Im Modul A Region Nord sind folgende Linien in die Untersuchung miteinzubezie-
hen:

622 Rapperswil-Eschenbach-Ricken-Wattwil (= Abstimmung mit Modul B)
628 Gommiswald-Gebertingen—-Ricken

630 Benken-Uznach-Schmerikon-Eschenbach-Atzmannig

631 Ruti-Eschenbach—Neuhaus-Uznach—Kaltbrunn

632 Uznach-Gommiswald—-Ricken

633 Uznach-Ernetschwil-Gommiswald-Rieden

Das Gebiet stidostlich des Bahnhofs Uznach (Gasterland) mit den Linien 521 Uznach—
Siebnen-Wangen-Buttikon—-Reichenburg (Besteller Kanton SZ), 635 Ziegelbriicke—
Schanis—Kaltbrunn-Benken und 650 Ziegelbriicke-Amden wird im Buskonzept Gas-
ter/March/Glarus Nord bearbeitet.

1.6  Zeithorizont

Die Umsetzung des Buskonzepts richtet sich auf die Einfihrung der Stadtbahn Ober-
see 1. Etappe aus. Dessen Einfihrung hangt davon ab, zu welchem Zeitpunkt die
notwendigen Infrastrukturanpassungen am Bahnhof Uznach (4. Perronkante) und
zwischen Uznach und Schmerikon (Doppelspurausbau) realisiert sind. Nach dem ab-
gewiesenen Beschwerdeentscheid des Bundesverwaltungsgerichts konnte die Reali-
sierung nun in Angriff genommen werden. Nach derzeitigem Planungsstand rech-
nen Kanton und SBB mit einer Inbetriebnahme im Dezember 2023. Die Planung der
Buskonzepte ist demnach auf das Fahrplanjahr 2024 zu terminieren.
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2. Analyse

2.1 Linienibersicht

Wie in Kapitel 1.5 erwahnt, werden in diesem Modul hauptsachlich die Linien 622
und 630 bis 633 betrachtet. Die Buslinien 623, 624 und 628 (Nacht- und Schulerver-
kehr) werden nur einbezogen, wenn aufgrund der Gbrigen Linien relevante Auswir-
kungen resultieren. Der Stadtbus Rapperswil-Jona einschliesslich der Linien 622 (Ab-
schnitt Rapperswil-Wagen) und 885 (Abschnitt Rapperswil-Riti) wird im Modul B,
die Linien ab Uznach Richtung Kaltbrunn, Benken und Siebnen im Buskonzept Gas-
ter/March/Glarus Nord behandelt. Miteinbezogen in diese Busplanung ist ebenfalls
der Korridor Uznach—Kaltbrunn, auch wenn dieser heute mit der Linie 631 erschlos-
sen wird.

o Blumenau o~
” y T —— —
# Rapperswil o T
o

N -
4 Statitbus Rapperswil-lora e
/ gemass separatem Plan

Abbildung 2: Busliniennetz im Modul A Region Nord. Vollstandiger Liniennetzplan vgl. Beilage 1.

Die folgende Tabelle fasst Linienfilhrung, Takte und Gefassgrosse der zu betrachten-
den Linien zusammen:

Nr | Strecke Betreiber Gefdssgrosse | Betriebszeit / Takt

622 | Rapperswil-Jona—Eschenbach—Neuhaus— Schneider Standardbus Mo-So alle 30°
St. Gallenkappel-Wattwil; Gelenkbus Mo-Fr HVZ alle 15°
Abschnitt Rapperswil-Jona—St. Gallenkappel
Rapperswil-Jona—Eschenbach—-Neuhaus— Schneider Standardbus Mo-So alle 60°
St. Gallenkappel-Wattwil; Gelenkbus kein Abendangebot
Abschnitt St. Gallenkappel-Ricken—-Wattwil

623 | Rapperswil-Uznach-Ricken—Eschenbach— Schneider Standardbus Nacht Fr/Sa und Sa/So
Rapperswil (Nachtbus/Rundkurs) je 2 Kurse

624 | St. Gallenkappel-Rieterswil-Walde Waespi Midi-/Kleinbus | Mo-Fr 3 Kurspaare
(Ortsbus St. Gallenkappel, Besteller Gemeinde Zusatzangebot an
Eschenbach) Schultagen

628 | Gommiswald-Ricken—Gebertingen—Ernet- Postauto Midi-/Kleinbus | nur an Schultagen,
schwil-Gommiswald nicht vertaktet
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Nr | Strecke Betreiber Gefdssgrosse | Betriebszeit / Takt
630 | Benken—Uznach—Schmerikon—Atzmannig; PostAuto Standardbus Mo-So alle 60°
Abschnitt Benken—Uznach kein Abendangebot
(wird in Busplanung
Gaster/March/Glarus
Nord bearbeitet)
Benken—Uznach—Schmerikon—Atzmannig; PostAuto Standardbus Mo-So alle 60°
Abschnitt Uznach—Atzménnig einzelne Verdichtungs-
kurse fiir Schiilerver-
kehr
631 | Riiti-Eschenbach—-Uznach—Kaltbrunn; Schneider Standardbus Mo-So alle 30°
Abschnitt Riti—Eschenbach PostAuto Mo-Fr HVZ alle 15°
friiher Betriebsschluss
insbes. am So
Riti-Eschenbach—-Uznach—Kaltbrunn; Mo-Fr alle 30
Abschnitt Eschenbach—Uznach Sa und So alle 60’
kein Abendangebot
Riiti-Eschenbach-Uznach—Kaltbrunn; Mo-So alle 30°
Abschnitt Uznach—Kaltbrunn
632 | Uznach-Gommiswald-Uetliburg—Ricken; PostAuto Standardbus Mo-So alle 60°
Abschnitt Uznach—-Uetliburg Mo-Fr HVZ alle 30
abends mit Minibus
Uznach-Gommiswald—Uetliburg—Ricken; PostAuto Standardbus Mo-So alle 60’
Abschnitt Uetliburg—Ricken abends mit Minibus
nur bergwarts
(Uznach-)Ricken—Gebertingen—Ernetschwil- | PostAuto Kleinbus Mo-So alle 60" abends
Gommiswald(-Uznach)
633 | Uznach-Ernetschwil-Gommiswald—Rieden PostAuto Midibus Mo-So alle 60°

Die Linien 632 und 633 Uberlagern sich far den Abschnitt Uznach—-Gommiswald zu
einem Halbstundentakt; ab Bahnhof Uznach abwechslungsweise direkt mit Linie 633
oder via Ernetschwil mit Linie 633. Von Uznach nach Ernetschwil sind ebenfalls halb-
stiindliche Verbindungen méglich; abwechslungsweise direkt mit Linie 633 oder mit
Linie 632 und Umsteigen in Gommiswald auf Linie 633 nach Ernetschwil. Der An-
schluss ist knapp, wird aber Ublicherweise gewahrleistet.

Die Busse der Linien 630 und 631 fahren in Uznach zwischen Bahnhof und Uznaberg
parallel und praktisch zur selben Zeit (gleiche Bahnanschllsse in Uznach).

Die Linie 622 wird innerhalb der Stadt Rapperswil durch die Linie 995 von Montag-
Samstag zum Viertelstundentakt tGberlagert (vgl. dazu das Modul B Stadtbus Rap-
perswil-Jona).
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Anschliisse

Die Netzgrafiken 2020 sind in Beilage 2 (Mo-Fr, Sa, So) zu finden. Die Buslinien be-
dienen in der Regel die folgenden Bahnanschllsse:

Linie

Ort

Was

622

Rapperswil Bahnhof

VAE von/nach St. Gallen und Luzern

S5 von/nach Pfaffikon SZ

S6 von/nach Schwanden

S7 von/nach Meilen-Ziirich-Winterthur (10’ Ubergangszeit)
540 von/nach Einsiedeln (10’ Ubergangszeit)

div. Stadtbuslinien

Jona Kreuz

S5 von/nach Wetzikon—Ziirich—Zug
S$15 von/nach Wetzikon—Ziirich-Niederweningen (nur HVZ)
div. Stadtbuslinien mit 10’ Ubergangszeit

Eschenbach Dorftreff

630 von/nach Uznach (Ast Rapperswil)
630 von/nach Atzmannig (Ast Rapperswil, nur HVZ)
631 von/nach Riiti (Ast St. Gallenkappel, nur HVZ)

Neuhaus Ochsen

631 von/nach Uznach (Ast St. Gallenkappel, nur HVZ)
631 von/nach Uznach (Ast Rapperswil)

622

Ricken, Uznacherstrasse

632 von Uznach (Ast Wattwil, nur Fahrtrichtung Uznach-Wattwil)

Wattwil, Bahnhof

VAE von/nach St.Gallen

S2 von/nach St.Gallen und Nesslau-Neu-St. Johann
S9 von/nach Wil

770 von/nach Ebnat-Kappel und Lichtensteig Steigriiti

630

Eschenbach, Dorftreff

622 von/nach Rapperswil (Ast Uznach)
622 von/nach Rapperswil (Ast Atzmannig, nur HVZ)

Schmerikon, Bahnhof

S6 von/nach Rapperswil = auch in Uznach mdglich

Uznach, Bahnhof

VAE von/nach St. Gallen

S6 von/nach Rapperswil

S4 von/nach Ziegelbriick-Sargans
div. Buslinien

631

Riiti, Bahnhof

S$15 von/nach Uster—Zirich—Niederweningen

S5 von/nach Uster—Ziirich—Zug (nur HVZ)

526 von/nach Wald—-Bauma—Winterthur (nur HVZ)
diverse Buslinien (teilweise nur in HVZ)

Eschenbach, Breiten

622 von/nach Rapperswil (10" Ubergang)
622 von/nach St. Gallenkappel (10" Ubergang, nur HVZ)

Neuhaus, Ochsen

622 von/nach St. Gallenkappel (Ast Uznach, nur HVZ)

Uznach, Bahnhof

S6/VAE von/nach Rapperswil(—Luzern)

S6/54 von/nach Ziegelbriicke(-Schwanden/Sargans)
S4/VAE von/nach St.Gallen

diverse Buslinien

632

Uznach, Bahnhof

S6 von Rapperswil / VAE nach Rapperswil

S4 von Sargans—Ziegelbriicke / S6 nach Ziegelbriicke—Schwanden
VAE von St. Gallen/S4 nach St. Gallen

in HVZ auch jeweilige Gegenrichtung

diverse Buslinien (unterschiedlich auf Hin- und Riickfahrt)

Gommiswald, Post

633 von/nach Ernetschwil(=Uznach) (Ast Uznach)

Ricken, Uznacherstrasse

622 nach Wattwil (nur in Fahrtrichtung Wattwil)
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Linie Ort Was

633 Uznach, Bahnhof VAE von Rapperswil / S6 nach Rapperswil

S6 von Schwanden—Ziegelbriicke / S4 nach Ziegelbriicke-Sargans
S4 von St. Gallen / VAE nach St. Gallen

diverse Buslinien (unterschiedlich auf Hin- und Riickfahrt)

Gommiswald, Post 632 von/nach Uznach (Ast Ernetschwil)

Die Anschluss-Stabilitat ist an folgenden Punkten kritisch:

- Linie 622 in Rapperswil Bahnhof: Der Ubergang auf den VAE von/nach Luzern ist
sehr knapp (Anschlussbriiche bereits heute regelmassig), die Zlige Richtung
Uznach werden zumindest bei starkem Verkehrsaufkommen ebenfalls verpasst.
Um eine rechtzeitige Abfahrt der Linie 622 ab Bahnhof Rapperswil zu gewahrleis-
ten, wird in der HVZ abends , Gberlappend” gewendet (d.h. Verzicht auf Kurz-
wende und planmassige Standzeit von 22 Minuten in Rapperswil).

- Linie 631: Die Fahrzeit Uznach-Rti kann in der Hauptverkehrszeit kaum eingehal-
ten werden. Dadurch werden in Riti die (untergeordneten) Anschlisse an die Ub-
rigen Buslinien nicht stabil erreicht. Die Bahnanschllsse sind dank ausreichender
Umsteigezeit und perrongleichem Anschluss stabil. Aufgrund der minimalen Wen-
dezeit werden die Verspatungen allerdings auf die Gegenrichtung Ubertragen
und kénnen dort nicht aufgeholt werden, weshalb die Anschlisse in Uznach gele-
gentlich nicht erreicht werden. (Der Ast Uznach-Kaltbrunn ist ebenfalls ver-
spatungsanfallig, wird aber im Buskonzept Gaster/March/Glarus Nord behandelt).

- Linien 632/633: Die Anschlisse in Gommiswald Dorf sind knapp und mussen zwi-
schen den Chauffeuren abgesprochen werden. Ankunftsverspatungen in Uznach
aufgrund Ruckstau Bahnlbergang sind aufgrund genligender Reservezeit selten.

Die folgende Grafik zeigt die heute moéglichen Anschllsse auf:

\ ‘S

Knoten Riti (00/15/30/45) f' :
- §5/15 Zirich l il
- $5/15 Rapperswil

- 526 Tésstal !

- Div. VZO-Linien Wald (ZH) 7

Knoten Uznach an 15/ab 45: e

- VAE St.Gallen

- 54 Sargans 1

- 56 Rapperswil \\\
Knoten Uznach an 45/ab 15 N
- VAE Rapperswil-Luzern
- 54 St.Gallen

- Glarnerland

¥ ==, ona (kein Knoten)

Rapperswil - $5/15 Zirich =
/ - S5 R'wil-Pfaffikon <
- Stadtbus

d Rapperswil .00/.30:
- VAE/S Uznach-...
- VAE Luzern (bis 2025)
- 55 Pfaffikon
- 540 Einsiedeln
- 57 Meilen-Ziirich

Abbildung 3: Ubersicht (iber die méglichen Anschliisse ab den Regionalbuskorridoren.

Hinweis Gommiswald:
Linien und Knoten asym-
metrisch!
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Im Planungsgebiet sind in Rapperswil und Uznach die Hauptknoten fiir das System,
zuséatzlich aber auch der Knoten Riti. Die meisten Buslinien sind an mindestens ei-
nen, die Linie 631 an zwei Knoten angebunden, wobei der Knoten Uznach fir die
Verbindung Richtung St.Gallen, Glarnerland und St.Galler Oberland, die Knoten in
Rapperswil und Rati hingegen vor allem fir die Verbindung in Richtung Kanton ZU-
rich und Richtung Innerschweiz attraktiv sind.

Die Uberregionalen Verbindungsmaoglichkeiten sind also vor allem von der nachsten
Buslinie abhangig, so ist z.B. fur St. Gallenkappel und Gebertingen die Verbindung
Richtung St.Gallen nur stindlich méglich, wahrend die Verbindung ab Gommiswald
in den Kanton Zurich immer Uber den zusatzlichen Umstieg in Uznach und Rappers-
wil fUhrt.

2.3 Pendlerstrome

Auf eine detaillierte Auswertung der Pendlerstréme wurde verzichtet, weil die in
diesem Modul hauptsachlich betroffenen Gemeinden Eschenbach und Gommiswald
aus mehreren Ortschaften bestehen, deren Stréme nicht separat erfasst wurden (Er-
fassung nur auf Gemeindeebene) und somit die Resultate eine geringe Aussagekraft
aufweisen.

- Generell ist die Gemeinde Gommiswald gut an den Knoten Uznach angebunden
und es bestehen Anschlussverbindungen in alle Richtungen. Kritisch sind aller-
dings Verbindungen in Richtung linkes Zirichseeufer und Innerschweiz, fir wel-
che der VAE von Relevanz ist. Die Anzahl Pendler nach diesen Zielen liegt zwi-
schen 150 und 200 (von 2'400) und somit im Bereich zwischen 5 und 10%.

- Das Dorf Eschenbach ist Uber zahlreiche Buslinien an alle interessanten Anschluss-
verbindungen angebunden. Ausnahme wird nach der Neugestaltung des Angebo-
tes der VAE Richtung Luzern sein, der flir Anschlisse in den inneren Schwyzer
Kantonsteil und nach Luzern von Bedeutung ist. Diese Pendler machen allerdings
nur einen tiefen einstelligen Prozentbereich der Gesamtwegpendler von Eschen-
bach aus.

- Von grosserer Bedeutung sind die Anteile in den Raum Toggenburg, Firstenland,
St.Gallen sowie in die Linthebene und weiter Richtung Glarnerland und Oberland,
da diese Ziele ab St. Gallenkappel heute nur schwer mit dem OV erreichbar sind.
Diese Ziele machen zwischen 10 und 20% der Gesamt-Wegpendler der Gemeinde
Eschenbach aus. Wie gross der Anteil von St. Gallenkappel daran ist, lasst sich al-
lerdings nicht ermitteln.
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2.4 Frequenzen

Beilage 3 zeigt die Frequenzen der Buslinien und Haltestellen von Montag bis Frei-
tag auf. Im Folgenden werden die Frequenzen pro Linie ndher betrachtet:

2.4.1 Linie 621 Rapperswil-Buech

- Die Linie ist stark lastrichtungsabhangig (Erschliessung Arbeitsplatzgebiet Buech
Industrie).

- Obschon einige Kurse in der abendlichen HVZ am Bahnhof Jona beginnen/enden,
ist die ,,Durchfahrerquote” von/nach Rapperswil insgesamt betrachtet hoch (Ver-
haltnis Aussteiger : Durchfahrer ca. 3 : 5).

- Hauptziel in Rapperswil ist klar der Bahnhof (nur sehr wenige Ein-/Aussteiger an
den Zwischenhalten). Das lasst darauf schliessen, dass die Linie vor allem von
Pendlern aus dem Umland und weniger von Innerorts-Pendlern genutzt wird.

2.4.2 Linie 622 Rapperswil-Eschenbach-St. Gallenkappel-Wattwil

- Die Linie ist in ihrem ganzen Verlauf (auch ausserhalb von Rapperswil-Jona) gut
frequentiert.

- Die Linie ist klar nach Rapperswil-Jona ausgerichtet. Dazu kommt Schilerverkehr
auf verschiedenen Abschnitten und ein geringer Strom ab St. Gallenkappel tGber
Eschenbach-Rati nach Zurich.

- Oberhalb von Gebertingen nehmen die Frequenzen stark ab; die Haltestellen
Freudwil, Hinterer Schiimberg sowie Vorderer, Mittlerer und Hinterer Hummel-
wald wie auch beim Spital Wattwil sind sehr schwach frequentiert. Der grosste
Anteil der Reisenden in diesem Bereich sind Durchfahrende ab St. Gallenkappel
oder Anschlussreisende von Gommiswald und Uetliburg mit der Linie 632 ins Tog-
genburg und nach St.Gallen. Nach Abschatzung der Transportunternehmen stei-
gen an Arbeits- und Schultagen taglich rund 30-35 Personen von der Linie 632 von
Gommiswald und Uetliburg auf die Linie 622 nach Wattwil um, wobei der Kurs
mit Umstieg in Ricken um 7.10 Uhr mit 16 Personen im Mittel die héchste Anzahl
an Umsteigenden aufweist. In der Gegenrichtung bestehen keine schlanken An-
schlisse von Wattwil via Ricken Richtung Gommiswald, entsprechend vernachlas-
sigbar sind die Umsteigerzahlen.

2.4.3 Linie 630 Uznach-Schmerikon-Eschenbach-Atzmannig

- Die Linie stellt den Lokalverkehr zwischen Uznach und Schmerikon sicher, was sich
auch an den Zahlen zeigt (relativ starker Fahrgastwechsel an den Zwischenhalten).

- In Eschenbach steigen zahlreiche Reisende in Richtung Goldingertal zu; dies sind
vermutlich zu einem grossen Teil Schuler, es durfte sich aber auch um Reisende
aus dem Kanton Zirich in Richtung Atzméannig handeln (die direkte Verbindung
Uber Wald funktioniert nur am Mittwochnachmittag, Samstag und Sonntag).
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2.4.4 Linie 631 Ruti-Eschenbach-Uznach-Kaltbrunn

Analog zur Linie 630 starke Nutzung innerhalb von Uznach.

Die Linie weist viele Durchfahrer tGber Eschenbach hinaus auf. Es besteht keine
klare , Wasserscheide”, an welcher die Linie gebrochen werden kénnte.

Wie in Uznach besteht auch in RUti ein starker Innerortsverkehr.

Auf dem Linienast Uznach—Kaltbrunn stosst der Bus in HVZ regelmassig an seine
Kapazitatsgrenzen (wird in Busplanung Gaster/March/Glarus Nord bearbeitet). Im
Abschnitt Uznach—-R0ti bestehen nur vereinzelt Engpasse zwischen Eschenbach
und Neuhaus, die am Morgen mit Einsatz eines Beiwagens entscharft werden.

2.4.5 Linie 632 Uznach-Gommiswald-Ricken

Die Linie weist eine klassische Auslastung auf. Ab Uznach stetig abnehmend bis
zur Endhaltestelle. Bergwarts ist die Auslastung in Ricken etwas hdher als in Ge-
genrichtung, was auf den in diese Richtung méglichen Anschluss in Ricken auf die
Linie 622 nach Wattwil zurtckzufihren ist (vgl. Kap. 2.4.2).

2.4.6 Linie 633 Uznach-Ernetschwil-Gommiswald-Rieden

Die Linie wird relativ stark ftr den Verkehr Uznach-Gommiswald (Halbstunden-
takt zu 632) genutzt; die Frequenzen in Ernetschwil sind relativ gering.

Die Nutzer der Umsteigeverbindung Uznach-Ernetschwil Gber Gommiswald sind
schwer abzuschatzen; aufgrund der Zahlen scheint die Verbindung vor allem far
die Heimkehr nach Ernetschwil genutzt zu werden; in Gegenrichtung sind die Zah-
len tendenziell tiefer.

2.5 Wirtschaftlichkeit

Der Kanton St.Gallen analysiert seine OV-Linien jéhrlich im Bericht é6ffentlicher Ver-
kehr. Die folgende Tabelle fasst die Daten aus dem Bericht 2020 zusammen:

Feld | Ang. | Kostendeckungsgrad Linienbelastung Bemerkungen
Stufe
Min./Ziel- Ist Min./Zielvor- Ist
vorgabe gabe
621 1 20%/30% 82% 13 9
622 3 30%/40% 65% 3/5 1
623 1 20%/30% 51% 13 9
628 1 20%/30% 66% 13 4
630 2 25%/35% 28% 2/4 6
631 1 20%/30% 82% 13 15 Riiti—Esch, Teil PostAuto
631 3 30%/40% 61% 3/5 8 Riiti—Esch, Teil Schneider
631 2 25%/35% 43% 2/4 7 Esch—Kaltbrunn, Teil PostAuto
631 2 25%/35% 71% 2/4 10 Esch—Kaltbrunn, Teil Schneider
632 2 25%/35% 36% 2/4 6
633 2 25%/35% 38% 2/4 7
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Fazit: Die meisten Linien erreichen die Zielvorgaben komfortabel. Ausnahme ist die
Linie 630 Uznach-Atzmannig, welche derzeit nur die Mindestvorgaben bezlglich
Kostendeckungsgrad erreicht.

2.6 Abdeckung des Siedlungsgebietes

2.6.1  Ortliche Erschliessung

Die nachfolgende Grafik zeigt die raumliche Erschliessung des Siedlungsgebietes
auf. Basis sind die Fusswege zu den Haltestellen (Bus = max. 400 Meter, Bahn = max.
750 Meter). Farblich dargestellt sind die Einzugsgebiete der Bushaltestellen, abge-
stuft auf die entsprechenden Taktangebote.

Abbildung 4: Ortliche Erschliessung im Modul A Region Nord. Vollstandiger Plan mit Legende vgl. Beilage 4.

Die Region weist keine zusammenhangenden Siedlungsgebiete mit mehr als 300 Ein-
wohnern und/oder Arbeitsplatzen auf, welche nicht durch den OV erschlossen sind.
Hingegen bestehen zahlreiche Gebiete, welche diese Grenze teilweise nur knapp un-
terschreiten:

- Lutschbach, Diembach, Fatzikon und Gerendingen in der Gemeinde Eschenbach
- Bdurgital und Allmend in Schmerikon

- Gebertingen, Linden, Frigaden und Hurdli/Malibachli in der Gemeinde Gommis-
wald

Die meisten dieser Siedlungen lassen sich nicht mit einem bestehenden OV-Angebot
anbinden, womit deren Erschliessung nicht anzustreben ist. Ausnahme ist das Gebiet
Hardli in Rieden, welches mit einer Verlangerung der Linie 633 angebunden werden
kénnte (vgl. Kap. 5.2.5).
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Ortliche Abdeckung, Gebiet Eschenbach / Schmerikon:
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Abbildung 5: Erschliessungsliicken Gebiet Eschenbach/Schmerikon (Blau = Zustandigkeit Gemeinde, Rot = mit OV
nicht erschliessbar).

Seitens Kanton besteht fur die Eschenbacher Fraktionen Diemberg und Litschbach
keine Erschliessungspflicht, weil sie zu klein sind. Die Situation ist vergleichbar mit
den Dorfern Rueterswil und Walde, die mit einem gemeindeeigenen Ortsbus er-
schlossen werden.

Ortliche Abdeckung, Gebiet Gommiswald:

Ei Baie mann oy llen 750m

m Einzugsgebiet Bahn
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Grundangebot
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Abbildung 6: Erschliessungsliicken Gebiet Gommiswald (Rot = mit OV nicht erschliessbar, Griin = zu prifen).
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2.6.2 Bedienzeiten

Die nachfolgende Grafik zeigt die zeitliche Erschliessung (Bedienzeit) des Siedlungs-
gebietes auf.

Abbildung 7: Bedienzeiten im Modul A Region Nord. Vollstandiger Plan mit Legende vgl. Beilage 5.

Es fallt auf, dass praktisch im ganzen Gebiet der Busbetrieb jeweils vor Ankunft des

letzten Zuges endet (Ausnahme: Linie 623 am Freitag- und Samstagabend):

- Die letzte VAE-Ankunft um 00:45 in Uznach wird nicht abgenommen. Die letzten
Busse fahren um 22:48 (am Freitag und Samstag eine Stunde langer), d.h. der Be-
such von kulturellen Veranstaltungen im Raum St.Gallen oder Ziirich ist mit dem
OV nicht méglich.

- Die letzte Fahrgelegenheit ab Riti nach Ermenswil ist um 23:15 (Zarich ab 22:39),
am Sonntag bereits um 22:15.

Auch am Morgen sind nicht alle Verbindungen abgedeckt:

- Die erste Verbindung ab Uznach Richtung Zirich (05:17) und St.Gallen (05:48)
kann mit den ersten Busankinften (je um ca. 06:10) nicht erreicht werden. Fri-
heste Ankunft in ZUrich und St.Gallen ist jeweils um 07:00.

- RUti wird um 05:59 erstmals mit der Linie 631 erreicht, Ztrich somit um 06:38,
rund eine Stunde nach der ersten S-Bahn ab Ruti.

Am Wochenende startet der Betrieb noch spater, was sich aber in der Regel mit der
Nachfrage begriinden lasst.
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2.7 Schiilerverkehr

Die Bedurfnisse der Schulen wurden Uber das ganze Linthgebiet erhoben und sind in
der nachfolgenden Grafik dargestellt.
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Abbildung 8: Ubersicht (iber die wichtigsten Stréme im Schiilerverkehr.

Die Schulbedurfnisse in Eschenbach sind mit dem heutigen Linienverkehr (inkl. Takt-
abweichungen/Zusatzkurse Linie 630) sowie mit der kommunalen Linie 624 (Ortsbus
St. Gallenkappel) abgedeckt.

Die Schulbediirfnisse in Gommiswald werden im Wesentlichen mit der Schulbuslinie
628 abgedeckt; einzelne Kurse der Linien 632 und 633 werden ebenfalls im Schiiler-
verkehr genutzt, mittags auf der Linie 633 ist einmal eine Taktabweichung daftr
notwendig.

Die Oberstufenschiiler von Wagen reisen mit Velo oder mit der Linie 622 nach Jona,
far die wenigen Schiler von Bollingen wird ein Schulbus eingesetzt.
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3. Handlungsfelder

Der Planungsperimeter ist mit einem attraktiven Busnetz erschlossen. Dieses erfillt
die Kennzahlen weitestgehend, womit auch die Méglichkeit fir zumindest punktu-
elle Ausbauten gegeben ist. Die nachfolgende Grafik stellt die Handlungsfelder dar.
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Abbildung 9: Darstellung der Handlungsfelder im Modul A Region Nord. Vollstandiger Plan vgl. Beilage 6.
Verbesserungspotential bzw. Handlungsbedarf besteht beim Modul A insbesondere
bei den folgenden Themen:

- Prifung eines Viertelstundentakts auf der Linie 622 im Abschnitt Rapperswil-
Jona-Eschenbach-St. Gallenkappel (genaue Fahrlage wird in Modul B behandelt).

- Verklrzung der Linie 631 in Uznach; Verzicht auf den Linienast ab Bahnhof
Uznach nach Kaltbrunn Steinenbriicke (Ast Uznach—Kaltbrunn wird in Busplanung
Gaster/March/Glarus Nord behandelt).

- Verbesserung der Fahrplanstabilitat auf der Linie 631 Riti—-Eschenbach-Uznach
und Erhéhung der Anschlusssicherheit in Uznach.

- Verbesserung der Umsteigebeziehungen im Busknoten Eschenbach (insbesondere
Umsteigeverbindungen von/nach Rapperswil und Uznach).

- Prifung eines Halbstundentaktes fir Schmerikon; Wegfall des Linienastes 630 im
Abschnitt Uznach-Benken.

- Prifung der Haltepolitik im Abschnitt Uznach Bahnhof-Uznaberg aufgrund der
Parallelfihrungen der Linien 630 und 631.

- Prifung der Betriebszeiten morgens und abends (erste und letzte S-Bahn werden
nicht abgenommen).

- Anpassung der Busfahrpldne an das veranderte Bahnangebot 2024 im Knoten
Uznach (vgl. dazu nachfolgendes Kapitel). Sollen die schnellen Verbindungen oder
die S-Bahn mit Halt an allen Stationen angebunden werden?
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4. Veranderungen im Bahnangebot auf 2024

Mit der Inbetriebnahme der Doppelspur Schmerikon-Uznach wird sich das Bahnan-
gebot zwischen Rapperswil und Uznach andern; der Zeitpunkt dieser Inbetrieb-
nahme ist voraussichtlich Mitte Dezember 2023 (Fahrplanwechsel).

Geplant sind folgende Anderungen:

- Halbstindliche S-Bahn mit Halt in Blumenau und Schmerikon (Fahrlage heutige
S6), Weiterfahrt nach Ziegelbricke-Glarus-Schwanden bzw. Ziegelbricke-
Sargans.

- VAE verkehrt in neuer Fahrlage mit Kreuzung zwischen Pfaffikon und Hurden und
ohne Halt in Schmerikon. Um 30 Minuten versetzt wird die S4 aus St. Gallen nach
Rapperswil verlangert (analog VAE ohne Halt in Blumenau und Schmerikon). Die
AnschlUsse von den , langsamen” S-Bahnen Rapperswil-Uznach sowohl auf die S5
von/nach Zurich als auch auf die Zlige von/nach St. Gallen bleiben gewahrleistet.

Die Ubrigen Bahnfahrzeiten bleiben gleich oder andern héchstens im Minutenbe-
reich. Die untenstehende Grafik zeigt die Bahnfahrzeiten heute und 2025 auf (Aus-
zug Netznutzungsplan BAV).
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Abbildung 10: Auszug aus der aktuellen Netzgrafik (Fahrplan 2020). Quelle: BAV.
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Abbildung 11: Auszug aus der Netzgrafik 2025 (Stand: Oktober 2018). Quelle: BAV.
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Durch die gednderten Zeiten andern sich auch die Anschluss-Situationen:

Knoten Rapperswil

- Die heute in den Knoten xx.00/xx.30 ausgerichtete Buslinie 622 wird zuklnftig in

der heutigen Fahrlage keinen Anschluss mehr auf den VAE von/nach Luzern an-

bieten kdnnen.

- Hingegen verlangert sich die Anschlusszeit von/nach den direkten Verbindungen
Richtung St.Gallen auf etwa 10 Minuten (spatere Abfahrt bzw. frihere Ankunft
VAE), was je nach Tageszeit stabilere Anschllsse oder aber unattraktiv lange War-

tezeiten bedeutet.
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Abbildung 12: Anschlusssituation am Bahnhof Rapperswil, 2018.
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Abbildung 13: Anschlusssituation am Bahnhof Rapperswil, voraussichtliche Situation ab 2024.
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Knoten Uznach

- Durch die etwas friihere Abfahrt und spatere Ankunft des VAE von/nach Rappers-
wil-Luzern fallen diese Anschliisse auf den meisten Buslinien weg (bzw. sind zwar
noch erreichbar, die minimale Umsteigezeit wird jedoch unterschritten).

- Die Ubrigen Anschllsse sind weiterhin wie gewohnt méglich.
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Abbildung 14: Anschlusssituation am Bahnhof Uznach, 2018.
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Abbildung 15: Anschlusssituation am Bahnhof Rapperswil, voraussichtliche Situation ab 2024.
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5. Variantenentwicklung / verworfene Ansatze

Im Rahmen der Projektbearbeitung wurden in einem ersten Schritt korridorweise
verschiedene Lésungsansatze erarbeitet und geprift. Aus einer Vielzahl von gepruf-
ten Varianten und Untervarianten werden nachfolgend jene Lésungsansatze erlau-
tert, die aufgrund der Anforderungen untersucht werden mussten oder zum Ver-
standnis der Herleitung dienen. Diese werden in den folgenden Unterkapiteln be-
handelt.

5.1 Linie 622 Rapperswil-Wattwil und Linie 631 Riti-Uznach

Die beiden Linien kreuzen sich in Eschenbach, weshalb jede Anderung unmittelbare
Auswirkungen auf die Anschlusssituation in Eschenbach haben wird. Deshalb mussen
sie gemeinsam betrachtet werden.

5.1.1 Linie 622 Rapperswil-Eschenbach-Wattwil
Bei der Linie 622 wurden folgende Massnahmen geprift:
- Verdichtung auf Viertelstundentakt im Abschnitt Rapperswil-St. Gallenkappel;

Auswirkungen auf die Umsteigesituation in Eschenbach, wenn die Linie 631 Riti-
Eschenbach—-Neuhaus-Uznach unverandert bleibt oder gestreckt wird.

- Auswirkungen auf die Umsteigesituation in Eschenbach, wenn der Linienabschnitt
nicht verdichtet wird und die Fahrlage der Linie 631 Riti-Eschenbach—-Neuhaus-
Uznach gestreckt wird.

Die minutengenaue Festlegung der Fahrlage zur Erhéhung der Anschlusssicherheit
am Knoten Rapperswil wurde im Modul B erarbeitet.

Die Verdichtung auf den ganztagigen Viertelstundentakt von Montag-Samstag
weist folgende Vor- und Nachteile auf:

Vorteile:

- Deutliche Angebotsverbesserung auf dem stark nachgefragten Korridor Rappers-
wil-Jona-Eschenbach-St. Gallenkappel.

- Saubere viertelstiindliche Fahrlage (wegen Wegfall/Neustrukturierung der Stadt-
buslinie 995 in Rapperswil-Jona, vgl. Modul B).

- Bessere Nachfrageverteilung in HVZ.

- Bessere Vernetzung der Buslinien fir die Dérfer der Gemeinde Eschenbach:

- Montag-Samstag ganztagig Anschlussverbindungen fir St. Gallenkappel
von/nach Uznach mit Umsteigen in Neuhaus (heute Anschlisse nur Montag-Frei-
tag in HVZ).

- Montag-Samstag ganztagig Anschlussverbindungen fir Goldingen/Atzméannig
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von/nach Rapperswil-Jona mit Umsteigen in Eschenbach Dorftreff (heute An-
schlisse nur Montag-Freitag in HVZ).

- Anschluss an den VAE Richtung Luzern kann Uber Viertelstundenkurs in Rappers-
wil weiterhin erreicht werden.

Nachteile:

- Stadtbus Rapperswil-Jona Linie 995 muss neu konzipiert werden (Abhangigkeit).

- Hohere Kosten fir Kanton und Gemeinden Rapperswil-Jona und Eschenbach (aber
bei genliigendem Kostendeckungsgrad).

Ist Potential fur einen durchgehenden Viertelstundentakt vorhanden?

Die Linie 622 erreicht mit 65% Kostendeckungsgrad eine vergleichsweise sehr hohe
Wirtschaftlichkeit; gemass kantonaler Vorgabe betragt der Mindestwert 30% und
der Planungswert 40%. Diese Linie gehért zu den Linien im Kanton St.Gallen mit
den hochsten Frequenzen. Von Montag-Freitag fahren taglich 2800, am Samstag
2'200 und am Sonntag Uber 1'400 Personen mit Bus 622, was eine Jahresfrequenz
von rund 950’000 Personenfahrten ergibt (Jahr 2019). Auffallend sind die hohen Fre-
guenzen am Samstag im Vergleich zu Montag-Freitag.

Mit dem durchgehenden Viertelstundentakt auf der Linie 622 muss auch die beste-
hende Stadtbuslinie 995 neu konzipiert werden. Das heisst ein Teil dieses Potenzials
wird kinftig auf der Linie 622 verkehren (plus ca. 400-450 Personen/Tag). Zudem ist
mit einer Frequenzsteigerung von Wagen, Eschenbach, Neuhaus, St. Gallenkappel
und aufgrund der besseren Anschlussverbindungen auch von Goldingen zu rechnen.

Natdrlich ist ein allfélliger Corona-bedingter Frequenzriickgang noch nicht abschatz-
bar, gleichzeitig werden aber die Bevélkerungsentwicklung und kiinftige busbe-
schleunigende Massnahmen auf der Hauptachse auf Stadtgebiet Rapperswil-Jona fur
eine Frequenzsteigerung sorgen.

Erst der Betrieb wird eine zuverlassige Frequenzentwicklung ermitteln kénnen. Die
begleitende Arbeitsgruppe ist der Meinung, dass die Zeit reif ist fUr einen konse-
quenten Ausbau auf dem Hauptkorridor Rapperswil-St. Gallenkappel. Die Busse
stossen am Samstag teilweise an die Kapazitatsgrenzen, weshalb auch am Samstag
ein Angebotsausbau gerechtfertigt ist. Trotz Ausbau werden die Zielvorgaben des
Kantons Ubertroffen, womit die Finanzierung lber den ordentlichen Weg erfolgen
kann (vgl. Kap. 5.1.7).
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5.1.2 Linie 631 Ruti-Eschenbach-Neuhaus-Uznach

Bei der Linie 631 wurden folgende Massnahmen geprift:

Ganztagige Entlastung des Fahrplans, indem die Fahrzeit 15 Minuten verlangert
wird und stattdessen in Riti der Anschluss an die S5 anstelle S15 gewahrleistet
wird.

Grundtakt mit Anschluss in Riti bleibt unverandert; Entlastung des Fahrplans nur
in HVZ mit Einsatz eines Beiwagens, der in HVZ den Fahrplan stabilisiert und die
Anschlisse in Uznach sicherstellt.

Die ganztagige Entlastung mit einem Zusatzfahrzeug und Anschluss in Rati an S5
statt S15 weist gegenlber der Variante mit einem Beiwagen in HVZ folgende Vor-

und Nachteile auf:

Vorteile:

Ganztags stabile Anschlisse an alle Ziige in Uznach.
Zusatzliche Erschliessungsmoglichkeiten in Uznach (z.B. Linthpark oder Spital).

Alle Kurse der Linie 631 konnen den Bushof beim Dorftreff erschliessen (heute mit
den Grundtaktkursen nicht moglich).

Nachteile:

Deutlich langere Reisezeiten fiir Neuhaus und die 6stlichen Gebiete von Eschen-
bach Richtung Rati/Zurich und fir Ermenswil und die westlichen Gebiete von
Eschenbach Richtung Uznach/St.Gallen aufgrund langerer Umsteige- und Stand-
zeiten (vgl. Reisezeitenvergleiche Kap. 5.1.4 und Anhang 9).

Fur alle Dorfer der Gemeinde Eschenbach in Nebenverkehrszeiten keine An-
schlussverbindungen in Zirich HB ans Fernverkehrsnetz.

Schwierigeres Ausdiinnen in Randstunden (heutiges Konzept ist extrem effizient).
Hinkender Viertelstundentakt Riti-Eschenbach in Hauptverkehrszeiten.
Durchgehend ganztags zusatzliches Fahrzeug notwendig.

Hohe Kosten, ohne das Angebot zu verdichten.
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5.1.3 Geprifte Variantenkombinationen
Es wurden folgende Kombinationsvarianten gepruft:
Variante 1.1 Linie 622 ganztags Viertelstundentakt (Mo-Sa)
Linie 631 mit gestreckter Fahrzeit, Anschluss Riiti an S5 statt 515
Variante 1.2 Linie 622 ganztags Viertelstundentakt (Mo-Sa)
Linie 631 mit Fahrlage wie bisher, Anschluss in Riiti an S15, mit Beiwagen
Variante 2.1 Linie 622 wie bisher ohne zusatzliche Verdichtung
Linie 631 mit gestreckter Fahrzeit, Anschluss Riiti an S5 statt 515
Variante 2.2 Linie 622 wie bisher ohne zusatzliche Verdichtung
Linie 631 mit Fahrlage wie bisher, Anschluss in Riiti an S15, mit Beiwagen
Variante 1.1

———,

Linie 622

- ganztags Viertelstundentakt
Rapperswil-St. Gallenkappel

Linie 631 (Neukonzeption)

- verkiirzt auf Riiti-Uznach

- gestreckte Fahrzeit

- Anschluss Riiti an S5 statt S15

Mehrkosten

Kanton/Pool CHF 1°140'000.-

Zweck

Entscheid Arbeitsgruppe

- Verdichtung Hauptkorridor Rapperswil-St. Gallenkappel

- Bessere Vernetzung der Regionalbuslinien

- Stabilisierung des Fahrplans Linie 631

- hohe Anschlusssicherheit in Uznach

- Erschliessung Dorftreff Eschenbach mit Linie 631

- zusatzliche Erschliessungsmaglichkeit Linthpark oder Spital

1. Alternative, wenn der Fahrplan

631 gemass Variante 1.2 nicht ein-

gehalten werden kann.

Variante 1.2

-~

Linie 622

- ganztags Viertelstundentakt
Rapperswil-St. Gallenkappel

Linie 631

- verkiirzt auf Riiti-Uznach

- Fahrlage unverandert

- Anschluss Riiti an S15 wie bisher

Mehrkosten

Kanton/Pool CHF 625'000.-

Zweck

Entscheid Arbeitsgruppe

- Verdichtung Hauptkorridor Rapperswil-St. Gallenkappel

- Bessere Vernetzung der Regionalbuslinien

- Verbesserung Anschlusssicherheit bei Linie 631 (nur in HVZ)
- weiterhin kurze Reisezeiten fiir Dorfer von Eschenbach

- Linie 631 kostenoptimiert mit Beiwagen nur in HVZ

Bestvariante und weiterverfolgen,

solange der Fahrplan 631 stabil ge-

halten werden kann.
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Variante 2.1

Blumenau

.

Linie 622

- keine Angebotsverdichtung

- Minutenanpassungen ab R'wil
Linie 631 (Neukonzeption)

- verkiirzt auf Riiti-Uznach

- gestreckte Fahrzeit

- Anschluss Riiti an S5 statt S15
Mehrkosten

Kanton/Pool CHF 650°000.-

Zweck

Entscheid Arbeitsgruppe

- Linie 622 wird nicht verdichtet, kein Konflikt mit Stadtbus RJ Linie 995
- Stabilisierung des Fahrplans Linie 631

- hohe Anschlusssicherheit in Uznach

- Erschliessung Dorftreff Eschenbach mit Linie 631

- zusatzliche Erschliessungsmaglichkeit Linthpark oder Spital

Nicht weiterverfolgen. Hohe Kosten
fiir Stabilisierung Linie 631, ohne
Angebotsverdichtung bzw. Zusatz-
nutzen.

Variante 2.2

Linie 622

- keine Angebotsverdichtung

- Minutenanpassungen ab R'wil
Linie 631

- verkiirzt auf Riiti-Uznach

- Fahrlage unverandert

- Anschluss Riiti an S15 wie bisher
Mehrkosten

Kanton/Pool CHF 135'000.-

Zweck

Entscheid Arbeitsgruppe

- Linie 622 wird nicht verdichtet, kein Konflikt mit Stadtbus RJ Linie 995
- Verbesserung Anschlusssicherheit bei Linie 631 (nur in HVZ)

- weiterhin kurze Reisezeiten fiir Dorfer von Eschenbach

- Linie 631 kostenoptimiert mit Beiwagen nur in HVZ

Nicht weiterverfolgen. Keine Ange-
botsverbesserung, nur minimale
Stabilisierungsmassnahmen.

5.1.4 Reisezeitvergleich

Mit der Neukonzeption der Linie 631 werden die Reisezeiten fir die Doérfer von
Eschenbach teilweise langer. Die Unterschiede sind in der nachfolgenden Tabelle
eindrucklich ersichtlich. Verbindungen St. Gallenkappel-St.Gallen und von/nach Rap-
perswil-Jona sind von der Neustrukturierung nicht betroffen.

Die Auswirkungen der Reisezeiten (Vergleiche Ist-Zustand mit den Varianten 1.1 und

1.2) sind im Anhang Beilage 9 aufgeflhrt.
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Reisezeitvergleiche:

Ist Var. 1.1 Var. 1.2 Var. 2.1 Var. 2.2

min min min min min
Ermenswil = Bern *) 112' 132° 112° 132° 112°
Ermenswil = Ziirich HB *) 44 49 44 49 44
Ermenswil = Uznach *) 19 27 19 27 19
Ermenswil = St.Gallen *) 67 77 65 77 65
Neuhaus Industrie = Ziirich HB **) 54' 66 56' 66 56'
Neuhaus Industrie = St.Gallen **) 60’ 63" 58’ 63" 58’
Neuhaus Industrie = Jona Kreuz **) 26’ 22" 26’ 22" 26’
St. Gallenkappel = Uznach 41 22' 25' 37 41

*)  Ermenswil ist auch reprasentativ fiir die Haltestellen bis Eschenbach Riet.
**) Neuhaus Industrie auch ist auch reprasentativ fiir die Haltestellen ab Eschenbach Breiten.

Dunkelgriin = wesentlich schneller als heute, Hellgriin = wenig schneller als heute.
Dunkelrot = wesentlich langer als heute, Hellrot = wenig langer als heute.

Fazit:

Es ist unverkennbar, dass die Reisezeiten bei den Varianten 1.1 und 2.1 fur die Dor-
fer von Eschenbach teilweise deutlich unattraktiver werden. Grund dafur ist die Neu-
konzeption der Linie 631 mit der Ausdehnung der Reisezeit um ca. 15 Minuten.

5.1.5 Option: Ausdehnung Betriebszeit am Morgen und Abend

Konzept: Anschluss auf den ersten Zug am Morgen und vom letzten Zug am Abend.

- Der erste Frihkurs startet jeweils ab Eschenbach. Die Ankunft ist auf 04:53 Uhr an-
gesetzt, damit der Anschluss auf den Zug (516) um 04:58 Uhr gewahrleistet ist.
Der zweite Frihkurs mit Ankunft Rapperswil 05:27 Uhr startet ebenfalls in Eschen-
bach. Die erste Frihverbindung verkehrt neu ab St. Gallenkappel ca. 05:30 Uhr
nach Rapperswil.

- Der zweitletzte Spatkurs mit Abfahrt Rapperswil 00:07 Uhr fahrt bis St. Gallenkap-
pel. Der letzte Spatkurs mit Abfahrt Rapperswil 01:07 Uhr fahrt jeweils nur noch
bis Eschenbach, ausser an Freitagen und Samstagen bis St. Gallenkappel.

5.1.6 Betriebskosten

Gegenuberstellung der Kosten fir Grundangebot:

Ist Var. 1.1 Var. 1.2 Var. 2.1 Var. 2.2
CHF CHF CHF CHF
Mehrkosten/Abgeltung
Ausbau Linie 622 auf 15'-Takt *) - 490000 490000
Beiwagen Linie 631 - 135'000 135'000
Neukonzeption Linie 631 - 650'000 650'000
Total Mehrkosten - 1140000 625'000 650000 135’000

Quelle: Grobkostenberechnungen Schneider Linienbus AG, dat. 16.11.2020.
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*) Der Ausbau auf den Viertelstundentakt erfolgt von Montag-Samstag (plus 22 Kurspaare). Ohne Samstag macht
keinen Sinn, weil die Stadtbuslinie 995 neu konzipiert werden muss und deshalb flir Samstag beim Stadtbus ein
anderes Konzept als Montag-Freitag eingerichtet werden miisste (sonst Liicken im Angebot auf Stadtgebiet
Rapperswil-Jona).

Gegenuberstellung der Kosten fir Ausdehnung Betriebszeit (Option):

Option

Mehrkosten/Abgeltung *) CHF
Friihkurse Ankunft Rapperswil 04:54 und 05:27 und Gegenkurse

Montag-Freitag 58000
...Samstag 11'000

Sonntag 14’000
Spatkurse Abfahrt Rapperswil 00:07 und 01:07 und Gegenkurse

Montag-Freitag 65'000
...Samstag 16'000

Sonntag 26'000
Total Mehrkosten 190’000

Quelle: Grobkostenberechnungen Schneider Linienbus AG, dat. 16.11.2020.

*) Vollkosten, Ertrage nicht beriicksichtigt.

5.1.7 Finanzierung und Beitrage der Gemeinden
Das ASV hat die Finanzierung gepruft. Ergebnis:

- Linie 622: Die Kosten fir den Angebotsausbau kénnen vollumfanglich tGber den
OV-Pool finanziert werden, weil die geforderten Zielvorgaben auch mit dem An-
gebotsausbau deutlich Uberschritten werden.

- Linie 631: Bei dieser Linie wird die Teilstrecke Ruti-Eschenbach (West-Ast) als RPV
durch Bund und Kantone Zirich und St.Gallen finanziert. Die Teilstrecke Eschen-
bach-Uznach—-Kaltbrunn (Ost-Ast) wird durch den Bund aufgrund einer ,Mehr-
fachbedienung” nicht mitbestellt. Der Kanton St.Gallen finanziert diesen Ast al-
leine. Weil die Angebotsdichte unverandert bleibt bzw. kein Angebotsausbau
stattfindet, missen deshalb nicht die Zielvorgaben, wohl aber die Mindestvorga-
ben eingehalten werden. Diese dirften knapp erreicht sein. Offen ist die Mitfi-
nanzierung durch das Bundesamt fur Verkehr (BAV) und Kanton Zurich. Weil das
Angebot nicht ausgebaut wird, entstehen fir die Gemeinden auch keine zusatzli-
chen Abfahrten, weshalb die Finanzierung fir die Stabilisierungsmassnahmen fur
die Gemeinden von untergeordneter Rolle ist.
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Beitrage der Gemeinden fir Grundangebot:

Var. 1.1 Var. 1.2 Var. 2.1 Var. 2.2

Abf. CHF Abf. CHF Abf, CHF Abf. CHF
Eschenbach
Ausbau 622 Mo-Sa 141000 | 120'000 | 141'000 | 120000
Erschl. Dorftreff 631 18000 | 15'000 18000 | 15'000
Total 135000 120000 15'000 0
Rapperswil-Jona
Ausbau 622 Mo-Sa *) | 154000 | 130'000 | 154'000 | 130'000 0 0

Annahme: Kosten = CHF 0.85 pro Abfahrt, Kostenangaben gerundet, Berechnung asa.

*) Die wegfallende bzw. teilweise wegfallende Linie 995 ist noch nicht beriicksichtigt (vgl. Modul B).

Beitréage der Gemeinden fir Ausdehnung Betriebszeit:

Abf. CHF

Eschenbach
Friihkurse Ankunft Rapperswil 04:54 und 05:27 und Gegenkurse

Montag-Freitag 4'000 4'000
...Samstag 1000 1000

Sonntag 1000 1000
Spatkurse Abfahrt Rapperswil 00:07 und 01:07 und Gegenkurse

Montag-Freitag 8'000 7'000
...Samstag 2'000 2'000

Sonntag 2'000 2'000
Total 17'000
Rapperswil-Jona
Friihkurse Ankunft Rapperswil 04:54 und 05:27 und Gegenkurse

Montag-Freitag 12'000 10000
...Samstag 2'000 2'000

Sonntag 2'000 2'000
Spatkurse Abfahrt Rapperswil 00:07 und 01:07 und Gegenkurse

Montag-Freitag 12'000 10000
...Samstag 2'000 2'000

Sonntag 3'000 2'000
Total 28'000

Annahme: Kosten = CHF 0.85 pro Abfahrt, Kostenangaben gerundet, Berechnung asa.

5.1.8 Grobbeurteilung der Varianten

- Die Verdichtung auf den Viertelstundentakt der Linie 622 von Montag-Freitag im
Abschnitt Rapperswil-St. Gallenkappel hat zahlreiche positive Auswirkungen auf
das ganze Netz und starkt den 6ffentlichen Verkehr in der Region deutlich (Var.
1.1und 1.2).
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- Hingegen kénnen mit den erheblichen Mehrkosten fir eine Neustrukturierung
der Linie 631 (Varianten 1.1 und 2.1) nicht spirbare Verbesserungen erzielt wer-
den. Im Gegenteil: Die héhere Anschlusssicherheit muss mit erheblichen Reisezeit-
verlusten fir die Dorfer von Eschenbach teuer bezahlt werden.

- Im Hinblick auf den Fahrplanwechsel Dezember 2023 soll auf der Linie 631 ein Bei-
wagen zur Sicherstellung der Bahnanschliisse eingesetzt werden.

- Demnach empfiehlt die Arbeitsgruppe die Umsetzung der Variante 1.2.
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5.2 Linien 632/633 Korridor Uznach-Gommiswald-Ricken

5.2.1  Fahrplan nach Inbetriebnahme Doppelspur Uznach-Schmerikon

Wie in Kapitel 4 erwahnt, wird mit Inbetriebnahme der Doppelspur Uznach-
Schmerikon die 1. Etappe Stadtbahn Obersee eingefihrt. Dabei verandern sich teil-
weise auch die Ankunfts- und Abfahrtszeiten der Ziige in Uznach, was fir die Linien
632 und 633 besondere Auswirkungen hat.

Zum Vergleich das aktuelle Bahnangebot...

S5| S5

Kaltbrunn
29| 59 i
. Rapperswil 48 4 s1[] s
03 VAE 10 11 14 "y VAE o7 Lo
> 33 5[] 35 s6 48 0 4 s 46
i
27 23 U 23 18 L 18 14 17
00 o Blumenau Schmerikon 42
Uznach
sa| s6
Benken | %° a8
) SG
Abbildung 16: Bahnfahrplan 2020. [
09
48
... mit dem kiinftigen Bahnangebot ab 2024.
s5| s5
29| 59 .
31 o1 Rapperswil
07 VAE 17 17
53 3 2 W
03 05[] 05 S-Bahn Sargans 1] 11 14 16 u
> 33 >3 35 >3 35 S-Bahn Schwanden (S6) 480.1 8 41 4 44 + 46 Kaltbrunn
27 23 23 18 18 15 4
03 o Blumenau Schmerikon Uznach
09| 40
48 [18
Benken
s | ]
09| 40
48 |18

Abbildung 17: Bahnfahrplan 1. Etappe Stadtbahn Obersee; nach Inbetriebnahme Doppelspur Uznach-Schmerikon.

5.2.2 Auswirkungen auf die Linien 632 und 633

Die schnellen Zige von Rapperswil (VAE und S-Bahn) werden kinftig bis drei Minu-
ten spater in Uznach eintreffen. Sollen diese Anschllsse gewahrleistet werden, mus-
sen die Abfahrtszeiten der Linien 632 und 633 ebenfalls um drei Minuten verscho-
ben werden mit der Konsequenz, dass die Umsteigesituation in Gommiswald zusatz-
lich verscharft wird. Ein Umsteigen, wie das heute in Gommiswald Dorf (vormals
Post) geschieht, wird kiinftig nicht mehr moglich sein. Neben zwingend notwendi-
gen Fahrplananpassungen ist auch die Haltestelleninfrastruktur in Gommiswald zu
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verbessern, um auch kinftig in Gommiswald ein sicheres und betrieblich funktionie-
rendes Umsteigen ermdglichen zu kénnen.

Das aktuelle Angebot der Linien 632/633 ist aus Effizienzgriinden asymmetrisch aus-
gerichtet. Die Linie 632 von/nach Gommiswald, Uetliburg und Ricken bedient den
Knoten xx.45, die Linie 633 von/nach Ernetschwil, Gommiswald und Rieden den Kno-
ten xx.15. Durch die Uberlagerung sowie den Umstieg in Gommiswald von Linie 632
auf 633 und umgekehrt resultieren flir Gommiswald und Ernetschwil halbstindliche
Verbindungen nach Uznach. Zusatzliche Kurse erméglichen diese in der Hauptver-
kehrszeit auch fur Uetliburg mit der Linie 632.

5.2.3 Zustand ohne Anpassung der Busfahrpldne

Ricken Q

Uetliburg O

O O Rieden
N

|
N Wetzikon—Zirich

Ernetschwil Q Gommiswald
() ﬁJo \_
St.Gallen—Rorschach
Luzern St.Gallen

Rapperswil Uznach [ 2

]

e

b 2

[

(%)

Abbildung 18: Zustand ohne Anpassung der Busfahrplane (keine Anschlisse an VAE von/nach Rapperswil.

5.2.4 Anpassungsbedarf Linien 632 und 633

Mit dem veranderten Bahnfahrplan und dem gleichzeitigen Festhalten an der An-
schlussverbindung in Gommiswald wird das ganze System Uberstrapaziert. Wenn der
Anschluss in Gommiswald funktionieren soll, werden die Anschlisse in Uznach an
die beschleunigten Zlige von/nach Rapperswil (VAE bzw. S-Bahn) knapp verpasst. Die
Situation verscharft sich zusatzlich, weil mit Einflhrung des neuen Bahnfahrplans ab
Dez. 2023 die Barriere noch langer geschlossen bleiben wird und dadurch die Ver-
kehrstberlastung im Stadtli noch zunehmen kénnte.
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Vergleich Zustand heute und mit neuem Bahnfahrplan:

632 632 3C

HVZ HVZ

VAE

St.Gallen 5-Bahn

St.Gallen

Rapperswil

<

S-Bahn

S-Bahn

42 \ Ziegelbrick \ Ziegelbriicke
Uznach

Uznach

Abbildung 19: Heutige Situation (links) und ab 2024 neuer Bahnfahrplan, unveranderter Busfahrplan (rechts).

Das rechte Schema zeigt, dass die schnellen Ziige von Rapperswil zur Minute 17 bzw.
48 in Uznach ankommen und damit die Anschlisse an die Busse mit Abfahrt zur Mi-
nute 18 bzw. 48 knapp verpasst werden.

Sollen die Anschllsse von/nach der schnellen Verbindung von und nach Rapperswil
angeboten werden, reduziert sich die verfligbare Fahrzeit zwischen den Anschluss-
knoten um 3 auf noch 19 Minuten; die Umsteigezeit in Gommiswald zwischen den
Linien 632 und 633 betragt heute aber schon nur 2 Minuten und kann auch mit ei-
ner verbesserten Infrastruktur nicht unter 0 Minuten sinken. Es besteht Anpassungs-
bedarf.

Nachfolgend werden drei Moglichkeiten aufgezeigt:

Ansatz 1: Verkiirzung der Fahrzeiten
Ricken Q
Uetliburg O
é o O Rieden
N
= Ernetschwil Q Gommiswald
) ;
- D% \\
(B8N
MA\R—-\ \‘ St.Gallen—-Rorschach
Luzern Y, AY St.Gallen
A d
Rapperswil Uznach 72
Zweck Entscheid Arbeitsgruppe
- Anbieten der Anschliisse im Fahrplan (theoretisch). Nicht weiterverfolgen. Unzuverlassiger OV wird nicht
- Anschliisse werden entweder in Gommiswald oder genutzt. PostAuto wird kein Angebot offerieren, auf
Uznach schon bei geringer Verspatung gebrochen. welchem regelmassige Anschlussbriiche in Kauf ge-
nommen werden.
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Ansatz 2: Lastrichtungsfahrplan (Linien 632 und 63

3)

Ricken Q

Uetliburg O

Wetzikon-Zrich

Ernetschwil Q

Yo V.
A d

\

Luzern St. Gallen

Rapperswil Uznach

Sargans
Schwanden

\C) O Rieden
Gommiswald

St. Gallen-Rorschach

Zweck

Entscheid Arbeitsgruppe

- Anbieten der Anschllisse am Morgen auf die schnelle
Verbindung und am Abend von der schnellen Verbin-
dung. (Darstellung: Morgen).

- Anschliisse in Gommiswald sind gesichert.

Nicht weiterverfolgen. Die Arbeitsgruppe ist der Auf-
fassung, dass der Anschluss zumindest bei der Linie
632 immer in beide Richtungen gesichert sein muss.

Ansatz 3: Teil-Lastrichtungsfahrplan (nur Linie 633)

Ricken Q

Uetliburg O

o

Wetzikon-Zirich

Ernetschwil Q

Gommiswald

QO Rieden

St. Gallen-
St. Gallen

ol Y,

\
\

Luzern

Rapperswil Uznach

Sargans
Schwanden

—Ror

chach

Zweck

Entscheid Arbeitsgruppe

- Linie 632 bietet immer Anschluss von und nach der
schnellen Verbindung (und demnach auch an alle
langsamen Ziige).

- Linie 633 bietet Anschluss morgens auf die rasche
S-Bahn und nimmt ab 9 Uhr den VAE ab.

- Anschluss in Gommiswald funktioniert nur noch in
Lastrichtung (morgens Ernetschwil-Gommiswald-
Uznach; abends Uznach-Gommiswald-Ernetschwil).

Dargestellt: Morgen (nachmittags umgekehrte An-
schliisse auf VAE und in Gommiswald).

Weiterverfolgen, da am wenigsten Nachteile zu erwar-
ten sind.

Der Anschluss-Verlust in Gommiswald in Gegenlast-
richtung sowie in Ricken nach Wattwil sind in Kauf zu
nehmen, um den VAE zu erreichen.

Die Verbesserung der Umsteigesituation in Gommis-
wald (Umsteigezeit nur noch 1 Min.!) ist zwingend.
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Die Gemeinde Gommiswald sowie die Region ZirichseeLinth sind der Meinung, dass
insbesondere die Anschlisse an den VAE von/nach Rapperswil wichtig sind. Entspre-
chend sollen diese Anschlisse mit der Linie 632 immer gewahrt werden.

Die Linie 633 soll diese Zlge nur in Lastrichtung bedienen; durch die Anpassung der
Linie 632 resultiert ein Anschlussbruch in Gommiswald, so dass die zweite stiindliche
Verbindung Ernetschwil-Uznach ebenfalls nur noch in Lastrichtung méglich sein
wird. In der gewahrleisteten Anschlussrichtung reduziert sich die Umsteigezeit auf 1
Minute, wodurch eine verbesserte Infrastruktur in Gommiswald trotz Fahrplananpas-
sungen zwingend ist. Am Abend sind die Anschlisse von der Linie 633 auch auf die
langsamen S-Bahnen knapp, womit sich das Risiko von Anschlussbriichen erhéht (An-
kunft xx.12).

Lastrichtungsfahrplan Linie 633 am Morgen:
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3 s-sh
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Abbildung 20: Lastrichtungsfahrplan am Morgen; Anschluss an alle Zuge.
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Lastrichtungsfahrplan Linie 633 am Abend:
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Abbildung 21: Lastrichtungsfahrplan am Abend; Anschluss von allen Zigen.

Dass teilweise die Anschlisse an die schnellen Zlige von/nach Rapperswil nur ganz
knapp verpasst werden (Umsteigezeit 1 Minute; auf die langsamen Ziige 3/4 Minu-
ten), ist als Nachteil zu betrachten und wird bei der Bevélkerung nicht auf Verstand-
nis stossen. Mit den geforderten Anschlussprioritaten in Uznach und Gommiswald
lasst sich dies jedoch nicht vermeiden. Immerhin kann 3 Minuten spater die S-Bahn
benUtzt werden, die in Rapperswil die gleichen Anschlisse herstellt wie die be-
schleunigten Ziige.

Die Gemeinde Gommiswald priift Massnahmen zur Verbesserung der Bushaltestel-
len-Infrastruktur an der Kantonsstrasse, um die Umsteigesituation im Dorf zu be-
schleunigen und zu erleichtern. Eine moéglichst baldige Realisierung ist unter ande-
rem auch vom Tiefbauamt des Kantons abhangig.
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5.2.5 Option Erschliessung Hardli

Die Linie 633 hat in Rieden Dorf eine Standzeit von 15 Minuten. Diese Zeit konnte —
unabhéangig von der Variante — fiir eine Linienverlangerung bis Hurdli genutzt wer-
den. Die Gemeinde musste dafiir eine Wendemaoglichkeit einrichten. Eine Verlange-
rung bis Mulibachli ist nicht moglich, weil der Platz fur eine Wendemaoglichkeit fehlt.

d( Dot

Abbildung 22: Option Erschliessung Hurdli (Blau = bestehende Linie 633, Rot = Linienverlangerung bis Hurdli).

Kosten und Finanzierung:

Mit der Linienverlangerung erhéht sich die Fahrleistung um ca. 11000 km pro Jahr,
was Mehrkosten von jahrlich rund CHF 30'000.- auslésen durfte (Grobabschatzung
asa). Das A6V musste klaren, ob diese Mehrkosten tiber den OV-Pool finanziert wer-
den kénnten. In diesem Fall wiirden fur die Gemeinde Gommiswald Kosten von jahr-
lich rund CHF 10°000.- anfallen (Annahme: Mo-So 17 Kurspaare, total ca. 11200
Mehrabfahrten, CHF 0.85 pro Abfahrt).
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5.3 Linie 630 Uznach-Schmerikon-Eschenbach-Atzmannig

5.3.1 Halbstundentakt Uznach-Schmerikon

Mit der Einfihrung des neuen Bahnfahrplans ab Dez. 2023 erhéalt Benken mit der
S-Bahn den Halbstundentakt. Damit kann der Linienast der Linie 630 Uznach-Ben-
ken via Benknerstrasse aufgehoben werden.

Die dadurch entstehende Standzeit des Busses 630 von 30 Minuten am Bahnhof
Uznach wird dazu verwendet, mit Bus 630 eine zusatzliche Hin- und Rickfahrt
Uznach-Schmerikon-Uznach anzubieten. Damit erhalten die 6stlich des Bahnhofs
gelegenen Schmerkner Gebiete ebenfalls einen Halbstundentakt und Schmerikon
wird mit dieser Verbindung der (Rickwarts-)Anschluss an den VAE von/nach Luzern
mit Umsteigen in Uznach erméglicht. Die Fahrzeit wurde durch PostAuto geprift
und ist umsetzbar. Die genaue Anzahl Kurse (Betriebszeiten) wird in der Phase nach
der Vernehmlassung definiert.
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Abbildung 23: Die Haltestellen Schmerikon Bahnhof, Lanzenmoosstrasse, Murtschenstrasse und Briicke erhalten
einen Halbstundentakt mit dem Bus (heute Stundentakt).

5.3.2 Fahrplangestaltung

Es wurde geprift, ob die Linie 630 auch mit den Stammkursen bis/ab Atzméannig in
Uznach die schnelle S-Bahn ohne Halt von/nach Rapperswil erreichen kann:

- Die verfugbare Fahrzeit fir eine Hin- und Rickfahrt reduziert sich in diesem Fall
um 3 Minuten.

- Die heutige Wendezeit in Atzmannig reduziert sich dadurch von 5 auf 2 Minuten.

- In der Hauptverkehrszeit betragt die Ankunftsverspatung in Atzmannig mehr als 3
Minuten, womit eine plnktliche Riickfahrt und fallweise die rechtzeitige Ankunft
in Uznach far die Abfahrt der schnellen S-Bahn nicht méglich sind.

Mit in die Betrachtung einzubeziehen ist die Tatsache, dass die schnelle S-Bahn im
Gegensatz zum VAE in Rapperswil keine zusatzlichen Anschlisse erreicht und die
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volle Netzfunktionalitat auch mit einem Anschluss (in Schmerikon oder Uznach) aus-
schliesslich auf die S-Bahn gewahrt bleibt.

Nachfolgend werden drei Moglichkeiten aufgezeigt:

Friihere Abfahrt morgens

Uznach erfolgen um 05:47 und
06:47, danach um xx.51.

- Die Anschliisse an die schnelle
S-Bahn werden so auch in der HVZ
morgens sicher gewahrleistet.

- In der Abend-HVZ werden die
Anschliisse nicht gewahrt (evtl. An-
kunft Uznach auf xx.13 schieben).

Ansatz Zweck Entscheid Arbeitsgruppe
Ansatz 1: - Fahrt Uznach—Atzménnig 3 Min. Bestvariante aus Sicht Arbeits-
Verkiirzte Wendezeit spater (xx.51 ab Uznach). gruppe. Andere Varianten priifen,
- Die Anschliisse an die schnelle wenn diese Variante im ersten Jahr
S-Bahn werden gewahrleistet, in der | zu Reklamationen fiihrt.
HVZ aber nicht immer erreicht (evtl.
zu gewissen Stunden Anschliisse in
App nicht anzeigen).
Ansatz 2: - Die ersten beiden Abfahrten in 1. Alternative, wenn es mit der

Bestvariante zu Schwierigkeiten
kommt.

Ansatz 3:
Verzicht auf Anschluss

- Angebot nach heutigem Fahrplan.

- Es wird konsequent nur die lang-
same S-Bahn bedient (Umstieg auch
in Schmerikon méglich).

- Ein Turnschuhanschluss an die
schnellen Ziige bleibt méglich, ist
aber nicht publiziert.

Nicht anzustreben.

Geprift wurde auch eine Drehung des ganzen Angebotes um 30 Minuten. Damit
wdlrde aber das Risiko, dass der VAE-Anschluss fir Schmerikon gebrochen wird, zu
gross (mit der heutigen Taktlage wird der VAE-Anschluss mit dem Zusatzkurs stabil
angeboten). Ausserdem reicht die zusatzlich verfligbare Zeit von 1 Minute nicht, um
das Angebot nachhaltig zu stabilisieren und die Kursverteilung Goldingen-Atzman-
nig wird schlechter (gegenseitige Behinderung der Linien 630 und 885 an Endhalte-
stelle Atzmannig zu erwarten).

Die Arbeitsgruppe empfiehlt, den Ansatz 1 mit der verkiirzten Wendezeit in Atz-
mannig umzusetzen. Es wird damit in Kauf genommen, dass bei grossem Verkehrs-
aufkommen in Uznach die schnelle S-Bahn Richtung Rapperswil verpasst wird (die
langsame wird aber erreicht).

5.3.3 Betriebskosten

Anstelle des Astes Uznach Bhf-Benken verkehrt der Bus neu nach Schmerikon Bhf
und wieder zuriick nach Uznach. PostAuto rechnet die Kosten im Frihjahr 2021,

wenn der aktuelle Wertefluss vorliegt. Es kann davon ausgegangen werden, dass die
Konzeptanderung ungefahr kostenneutral erfolgen kann (nur fir Kanton relevant).
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5.3.4 Finanzierung und Beitrage der Gemeinden

Sobald das Mengengeriist definiert ist und die Kostenschatzung von PostAuto vor-
liegt, wird das AdV die Finanzierung prufen.

Annahmen:
- Mo-Fr 18 Kurspaare, Sa 16 Kurspaare, So 16 Kurspaare
- Kosten = CHF 0.85 pro Abfahrt, Kostenangaben gerundet, Berechnung asa

Beitrage der Gemeinden bei Pool-Finanzierung:

Abf. CHF
Uznach *) 38'000 32'000
Schmerikon 44'000 38'000

*) Die wegfallenden Abfahrten nach Benken sind beriicksichtigt; die Reduktion durch die Haltepolitik geméass
Kap. 5.4 (nur zum Aussteigen) ist nicht berticksichtigt.

5.4 Haltepolitik Linien 630/631 im Abschnitt Uznach Bahnhof-Uznaberg

Weil die Linie 630 zwischen den Bahnhéfen Schmerikon und Uznach auf den Halb-
stundentakt verdichtet wird, entsteht im Abschnitt Uznaberg bis Bahnhof Uznach

eine Doppelfihrung mit der Linie 631. Das heisst es fahren in diesem Abschnitt je-
weils zwei Busse nur wenige Minuten hintereinander her. Dies lasst sich nicht ver-

meiden, weil beide Buslinien die gleichen Zugsanschllsse herstellen sollen.
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Abbildung 24: Netzgrafik Konzept 2024, Variante 1.2, Abschnitt Schmerikon—-Uznach.

Die Gemeinde Uznach hat keinen direkten Zusatznutzen von der Angebotsverdich-
tung der Linie 630. Deshalb wurde untersucht, ob allenfalls bei der einen oder ande-
ren Linie nicht alle Haltestellen auf Uzner Gemeindegebiet bedient werden sollen.
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Ergebnis:

Die Haltestelle Burgerfeld sollte mit beiden Linien bedient werden (Linthpark).

Aus Nachfragesicht kann im Abschnitt Uznaberg bis Bahnhof auf Halte einer der
beiden Linien in Kreuzkirche und St.Josef verzichtet werden.

Es sind aber in beiden Fallen Fahrgaste betroffen, deren Verbindung (entweder
Schmerikon und Goldingen oder Neuhaus und Rati) nicht mehr méglich ware. Ins-
gesamt waren bei einem Verzicht auf Halte rund 60 Reisende (Linie 630) bzw. 90
Reisende (Linie 631) pro Tag betroffen.

Fazit:

Es ist davon abzuraten, die eine oder andere Linie als Schnellbus zu fihren und
gewisse Haltestellen nicht zu bedienen. Einerseits flhrt dies bei den Fahrgasten
fir Verwirrung und andererseits wirde ein sprbarer Teil der Nachfrage verloren
gehen, was auch aus wirtschaftlicher Sicht vermieden werden sollte.

Beide Linien Uberall halten zu lassen, aber nur bei einer Linie die Abfahrten zu be-
lasten ist aus Sicht des Kantons nicht umsetzbar, da so ein Prajudiz mit moéglichen
negativen Folgen auf das derzeit ausgewogene und akzeptierte Prinzip geschaf-
fen wrde.

Die begleitende Arbeitsgruppe empfiehlt folgende Massnahmen:

In Fahrtrichtung zum Bahnhof Uznach werden bei der spateren der beiden Linien
(voraussichtlich Linie 631) die Haltestellen St.Josef, Burgerfeld und Kreuzkirche
nur zum Aussteigen bedient. In diesem Fall werden die Abfahrten nicht gezahlt.
Im Detailkonzept sind auch die Betriebszeiten zu berlcksichtigen. Wenn die letz-
ten Kurse nicht mehr doppelt gefihrt werden, missen diese Gberall halten.

In Fahrtrichtung vom Bahnhof Richtung Uznaberg mussen die Abfahrten bei allen
Haltestellen gezahlt werden, da ansonsten Verbindungen verloren gehen.

Kostenreduktion fur Uznach:

Wenn bei einer der beiden Linien die Haltestellen St.Josef, Burgerfeld und Kreuzkir-
che in Fahrtrichtung Bahnhof Uznach nur ,zum Aussteigen” bezeichnet werden, re-
duziert sich der Gemeindeanteil fur Uznach um rund 28000 Abfahrten bzw. um
rund CHF 24’000 pro Jahr (Basis: Mo-Fr 30 Kurspaare, Sa und So 15 Kurspaare, CHF
0.85 pro Abfahrt).
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6. Buskonzept 2024

6.1 Massnahmen im Uberblick
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Abbildung 25: Buskonzept 2024 — Massnahmen im Uberblick. Vergrésserter Plan vgl. Beilage 8.

6.2

Massnahmen / Anderungen gegeniiber Ist-Zustand

Im Hinblick auf den Fahrplanwechsel Dezember 2023 mit dem neuen Bahnkonzept
wird folgendes Massnahmenpaket vorgeschlagen:

Linie 622 Rapperswil-Eschenbach-Wattwil:

- Einfdhrung eines durchgehenden Viertelstundentaktes von Montag bis Freitag
von 05.30-21.00 Uhr und Samstag von 7.00-18.30 Uhr im Abschnitt Rapperswil-
St. Gallenkappel. Voraussetzung: Aufhebung oder Neukonzeption der Stadtbusli-
nie 995 in Rapperswil-Jona (vgl. Modul B gemass separatem Bericht).

- Abfahrt ab Bahnhof Rapperswil neu bereits zur Minute xx.01/xx.31 (anstatt
xx.03/xx.33). Die Linie wird mindestens wahrend der Betriebszeit der heutigen
Stadtbuslinie 995 im Viertelstundentakt bedient. Dadurch wird die Anschlusssi-
cherheit in Rapperswil verbessert (vgl. Modul B gemass separatem Bericht).

- Option: Ausdehnung der Betriebszeiten am Morgen und Abend. Anschlussverbin-
dungen in Rapperswil an die ersten Zlige und Abnahme der letzten Zlge (heute

keine Anschlussverbindungen an die ersten und letzten Zlge).
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Linie 630 Benken-Uznach-Eschenbach-Atzmaéannig:

- EinkUrzung der Linie auf die Strecke Uznach-Atzmaéannig; Verzicht auf den Li-
nienast Uznach-Benken.

- Verdichtung auf hinkenden Halbstundentakt im Abschnitt Uznach Bahnhof-
Schmerikon Bahnhof (Montag-Sonntag) mit VAE-Anschluss in Uznach von/nach
Rapperswil-Luzern.

- Zu prifende Option: Weil die neuen Verdichtungskurse Schmerikon-Uznach den
VAE-Halt in Schmerikon ersetzen sollen, ist zu prifen, auf moglichst alle VAE-Zlge
eine Anschlussverbindung herzustellen (bisher ab/nach Benken nur bis 20:45). Die
genauen Betriebszeiten kénnen erst festgelegt werden, wenn die Tagesfahrplane
der SBB/SOB auf diesem Abschnitt bekannt sind.

Linie 631 Ruti-Eschenbach—-Neuhaus-Uznach:

- EinkUrzung der Linie auf die Strecke Ruti-Uznach; Verzicht auf den Linienast
Uznach-Kaltbrunn (dieser wird im Buskonzept Gaster/March/Glarus Nord bearbei-
tet).

- Die Fahrlage bleibt unverandert mit Anschluss in Riti an die $15. Wahrend der

Hauptverkehrszeiten wird ein zusatzliches Fahrzeug eingesetzt. Es bestehen zwei
Optionen, vgl. dazu das Arbeitspapier in Beilage 10:

- Einsatz des Beiwagens zwischen Eschenbach und Uznach im Halbstundentakt
(morgens und abends nur in diese Fahrtrichtung zur Anschluss-Sicherung).

- Uberlappende Wende in Riti wahrend der HVZ (Fahrzeuge stehen 15 Minuten
am Bahnhof, damit eine punktliche Abfahrt gewahrleistet ist > Die Fahrzeit in
Richtung Uznach ist gemass Aufzeichnungen der Betreiber ausreichend).

Linie 632 Uznach—-Gommiswald-Ricken:

- Abfahrt ab Bahnhof Uznach Grundtakt neu zur Minute xx.51 (statt xx.48) und
Montag-Freitag in HVZ neu zur Minute xx.21 (statt xx.18)

Linie 633 Uznach—-Ernetschwil-Gommiswald-Rieden:

- Lastrichtungsfahrplan:
Vormittag Abfahrt ab Bahnhof Uznach xx.18, Ankunft xx.10 (wie heute)
Nachmittag: Abfahrt ab Bahnhof Uznach xx.20, Ankunft xx.12
Weiterhin Anschluss 632/633 in Gommiswald in Lastrichtung

- Option: Verlangerung der Linie ab Rieden Dorf bis Hurdli.

Alle Gbrigen Linien im Modul A bleiben konzeptionell unverandert. Die Erschlies-
sung von Benken, Kaltbrunn und Schanis mit dem Bus wird in Busplanung Gas-
ter/March/Glarus Nord behandelt. Der Knoten Ziegelbricke bleibt unverdandert. Des-
halb besteht fir Amden und Weesen mit Einfihrung des neuen Bahnkonzepts kein
Anpassungsbedarf.
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6.3 Betriebskosten

Die detaillierten Kostenangaben sind in den Unterkapiteln zu finden. Nachfolgend
die Zusammenstellung aller Massnahmen:

Auflistung der Kosten: (Mehrkosten/Abgeltung)

Grundangebot Option
CHF CHF
622 Ausbau Viertelstundentakt Montag-Samstag a) 490'000
622 Ausdehnung Betriebszeit b)
Montag-Freitag 123'000
Samstag 27000
Sonntag 40'000
631 Beiwagen HVZ Montag-Freitag 135’000
633 Verlangerung ab Rieden Dorf bis Hiirdli 30000
Halbstundentakt Uznach—Schmerikon )
Total Mehrkosten 625'000 220'000

Quelle: Grobkostenberechnungen Schneider Linienbus AG, dat. 16.11.2020.

a) Der Ausbau auf den Viertelstundentakt erfolgt von Montag bis Samstag. Ohne Samstag macht keinen Sinn,
weil die Stadtbuslinie 995 neu konzipiert werden muss und deshalb fiir Samstag beim Stadtbus ein anderes
Konzept als Montag-Freitag eingerichtet werden miisste (sonst Liicken im Angebot auf Stadtgebiet RJ).

b) Alle Ziige in Rapperswil werden angebunden/abgenommen; Ankunft erster Kurs vor 05.00 Uhr und Abfahrt
letzter Kurs nach 01.00 Uhr.

) Mit Wegfall Ast Uznach—Benken ungefahr kostenneutral; die Betriebszeit kann erst erarbeitet werden, wenn die
Tagesfahrplane der SBB/SOB bekannt sind; PostAuto berechnet im Friihjahr 2021.

6.4 Finanzierung und Beitrage der Gemeinden
Grundsatzliches:

Die Beurteilung der Wirtschaftlichkeit der St.Galler Buslinien erfolgt gemass Verord-
nung Uber den 6ffentlichen Verkehr (V6V) auf Basis des Kostendeckungsgrades. Aus-
bauten kénnen nur ordentlich Gber den Pool finanziert werden, wenn gemass Of-
ferte die Zielvorgabe der entsprechenden Angebotsstufe erreicht wird. Wird eine Li-
nie nicht ausgebaut, reicht die Erflllung der Mindestvorgabe. Es besteht die Mog-
lichkeit, die Zielvorgabe durch Beitrage Dritter zu erreichen.

Beim vorliegenden Konzept (Modul A) kénnen nach Prifung des A6V Kanton St.Gal-
len alle vorgeschlagenen Massnahmen im ordentlichen Verfahren tiber den OV-Pool
finanziert werden.

Die detaillierten Berechnungen sind in den Unterkapiteln zu finden. Nachfolgend
die Zusammenstellung aller Massnahmen fir die Gemeinden:
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Beitrage der Gemeinden:

Grundangebot Option
CHF CHF
Eschenbach
622 Ausbau Viertelstundentakt Montag-Samstag 120'000
Ausdehnung Betriebszeit Morgen und Abend b)
Montag-Freitag 11'000
Samstag 3'000
Sonntag 3'000
631 HVZ-Entlastungskurse d) 13'000
Total 120°000 30'000
Gommiswald
633 Verlangerung ab Rieden Dorf bis Hiirdli 0 10000
Total 0 10000
Rapperswil-Jona
622 Ausbau Viertelstundentakt Montag-Samstag a) 130'000
Ausdehnung Betriebszeit b)
Montag-Freitag 20000
Samstag 4'000
Sonntag 4'000
Total 130°000 28000
Schmerikon
630 Ausbau Halbstundentakt Uznach-Schmerikon 38000 )
Total 38’000
Uznach
630 Ausbau Halbstundentakt Uznach—Schmerikon 32'000 )
631 Entlastung ,,nur zum Aussteigen” Bahnhof bis Uznaberg -24'000
HVZ-Entlastungskurse d) 2'000
Total 8'000 2'000

Annahme: Kosten = CHF 0.85 pro Abfahrt, Kostenangaben gerundet, Berechnung asa.

a) Die wegfallende bzw. teilweise wegfallende Linie 995 ist noch nicht berlicksichtigt (vgl. Modul B).

b) Alle Ziige in Rapperswil werden angebunden/abgenommen; Ankunft erster Kurs vor 05.00 Uhr und Abfahrt

letzter Kurs nach 01.00 Uhr.

¢) Evtl. Anschluss an alle VAE; kann erst ermittelt werden, wenn Tagesfahrplane der SBB/SOB bekannt sind.
d) Nur, falls ,klassische” Vorlaufer gefiihrt werden; bei {iberlappender Wende in Riiti entstehen fiir die Gemeinden

keine Zusatzkosten. In Uznach kann nur an der Hst. Uznabergstrasse eingestiegen werden.
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6.5 Verbesserungen/Anpassungen gegeniiber heute

Im Vergleich zum heutigen Regionalbuskonzept kénnen mit der Neukonzeption fol-
gende Verbesserungen erzielt werden:

Deutliche Angebotsverbesserung von Montag-Samstag auf dem stark nachgefrag-
ten Korridor Rapperswil-Jona-Eschenbach-St. Gallenkappel (Voraussetzung ist
Neukonzeption Stadtbuslinie 995 in Rapperswil-Jona); bessere Nachfragevertei-
lung in HVZ.

Systematischer 15-Minuten-Takt von Montag-Freitag von 5.30-21.00 Uhr und
Samstag von 7.00-18.30 Uhr auf der Hauptachse Rapperswil-Jona—-Eschenbach-
St. Gallenkappel (heute hinkender Takt und Viertelstundentakt nur Montag-Frei-
tag in HVZ).

Stabilere Fahrzeiten auf der Linie 622 Rapperswil-Eschenbach-Wattwil wegen An-
passungen im Minutenbereich am Bahnhof Rapperswil.

Erhdhung der Anschlussstabilitat in Uznach auf der Linie 631 Riti-Eschenbach-
Neuhaus-Uznach von Montag-Freitag in HVZ durch den Einsatz eines Beiwagens
(heute teilweise Anschlussbriiche). Wegen Verzicht auf den Einsatz eines dritten
Fahrzeugs fur das Grundangebot ist die Erschliessung von Eschenbach Dorftreff
oder Uznach Linthpark mittels Zusatzschlaufen nicht moglich.

Anschlisse fur Dorf Gommiswald und Uetliburg an alle Ziige in Uznach (VAE und
S-Bahn in alle Richtungen). Anschlisse fur Ernetschwil und Rieden an VAE
von/nach St.Gallen und alle S-Bahnen (an die beschleunigten Zlge von/nach Rap-
perswil in Lastrichtung).

Lastrichtungsfahrplan bei der Linie 633 Uznach-Ernetschwil-Gommiswald-Rieden
und damit AnschlUsse in Lastrichtung in Gommiswald und in Uznach auch auf die
schnellen Ziige von/nach Rapperswil.

Halbstundentakt Uznach Bahnhof-Schmerikon Bahnhof. Damit erhalt Schmerikon
in Uznach den Rickwartsanschluss an den VAE Richtung Innerschweiz.

Bessere Vernetzung der Buslinien fur die Dorfer der Gemeinde Eschenbach:

- Montag-Samstag ganztagig Anschlussverbindungen fir St. Gallenkappel
von/nach Uznach mit Umsteigen in Neuhaus (heute Anschliisse nur Montag-Frei-
tag in HVZ).

- Montag-Samstag ganztagig Anschlussverbindungen fir Goldingen/Atzmannig
von/nach Rapperswil-Jona mit Umsteigen in Eschenbach Dorftreff (heute An-
schlisse nur Montag-Freitag in HVZ).
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Mit der systematischen Verdichtung der Linie 622 sind die Buslinien besser vernetzt:

|
# Hurden AN

\ i

&

Schmerikon Uznach

e, - N,

7 Sladtbus Rapperswil Julia e \

. N
gemass separatem Plan N,

Abbildung 26: Verbesserung der innerregionalen Verbindungen.

6.6 Notwendige Infrastrukturmassnahmen

FUr die Umsetzung des Konzepts sind folgende Infrastrukturmassnahmen notwendig
oder es sind solche in Planung:

Eschenbach:

Ausbau Bushof beim Dorftreff. Das Projekt wird ins Agglomerationsprogramm
Obersee der 4. Generation aufgenommen (Realisierungszeitraum 2024-2028).

Gommiswald:

Ausbau der Haltestellen-Infrastruktur im Dorf Gommiswald zur Sicherstellung der
Umsteigesituation Linien 632/633. Gemeinde ist in Abklarung beim Kanton und
privaten Grundeigentimern.

Ausbau der Haltestellen-Infrastruktur in Ricken zur Sicherstellung der Umsteigesi-
tuation Linien 622/632 (mit Standzeit). Das Projekt ist seitens TBA des Kantons SG
in Planung.

Option Linienverlangerung 633 bis Hirdli: Sicherstellen einer Wendemaoglichkeit
mit Haltestelle im Gebiet Hurdli.

Uznach:

Verlegung und Ausbau Bushof beim Bahnhof. Bei der Neukonzeption des Bushofs
ist eine Wendemaoglichkeit fir die Linien 630 und 631 vorzusehen, mit Zu- und
Wegfahrt via Bahnhofstrasse. Damit kann die Umwegfahrt via Grynaustrasse/Krei-
sel mit entsprechendem Zeitverlust vermieden werden.

Das Projekt wird ins Agglomerationsprogramm Obersee der 4. Generation aufge-
nommen (Realisierungszeitraum 2024-2028).
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- Einrichtung Haltestelle an der Grynaustrasse stidlich der Barriere. Diese Haltestelle
wird umso wichtiger, weil mit dem neuen Bahnkonzept die Barriere langer ge-
schlossen sein wird und damit bei Verspatung des Busses und geschlossener Barri-
ere die Leute via Escherstrasse auf die Bahn umsteigen kénnen.

Schmerikon:

- Sicherstellung einer Wendemoglichkeit beim Bahnhof (fir die Verdichtungskurse
Uznach-Schmerikon).

Ausbauten an den Haltestellen aufgrund des Behindertengleichstellungsgesetzes
(BehiG) sind nicht Teil dieses Angebotskonzeptes.

Notwendige Infrastrukturmassnahmen im Uberblick:
. ;

A}

: 7
o Blumenau
7 ""“—-—.-_..___*
# Rapperswil B <
7

R -
y s e N L S
7 Sladtbus Rappurswil Juia g e Y
g gemass separatem Plan N
/ Hurden \\

Abbildung 27: Infrastrukturmassnahmen (Rot = Bushaltestellen; Blau = Bushofe).
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7. Vernehmlassung

7.1  Ergebnis der Vernehmlassung

Der ,Bericht zur Vernehmlassung”, dat. 21.01.2021, wurde von Ende Januar bis zum
22. Marz 2021 den Gemeinden, Transportunternehmungen und weiteren Behérden
zur Vernehmlassung vorgelegt. Die Gemeinden Eschenbach, Gommiswald, Rappers-
wil-Jona, Schmerikon, Uznach, Kaltbrunn (Kenntnisnahme) sowie PostAuto und
Schneider Linienbus haben eine Stellungnahme eingereicht. Die Resultate sind im
Arbeitspapier vom 31.03.2021 zusammengefasst.

Die wesentlichen Ergebnisse der Vernehmlassung im Uberblick:

Im Grundsatz stimmen alle Stellungnahmen der Konzeption zu; die Gemeinde
Uznach beurteilt das Konzept fir schlissig fir die Region, vermag aber fur
Uznach kaum Verbesserungen zu erkennen.

Die Gemeinde Eschenbach und die Stadt Rapperswil-Jona stimmen der Verdich-
tung der Linie 622 auf den durchgehenden Viertelstundentakt (Montag-Samstag)
im Abschnitt Rapperswil-St. Gallenkappel zu. Die vorgeschlagene Ausdehnung der
Betriebszeit am Morgen und Abend (auf jeden Zug einen Busanschluss) wird als
sinnvoll beurteilt, soll aber erst bei nachgewiesenem Bedarf umgesetzt werden.

Die eingebrachten Erwagungen und Beschlisse der Stadt Rapperswil-Jona, die das
Stadtbusnetz RJ betreffen, werden in Modul B behandelt.

Die Gemeinde Schmerikon stimmt der Verdichtung der Linie 630 auf den Halb-
stundentakt im Abschnitt Bahnhof Uznach-Bahnhof Schmerikon zu; Uznach ist
nicht grundsatzlich dagegen, ortet aber strukturelle Defizite beim Kostenschlssel
(Mehrkosten ohne Mehrnutzen).

Bei der Linie 631 Uznach-Eschenbach-Ruti wird seitens der Busbetreiber kritisch
beurteilt, ob der Beiwagen ausreicht, um die gewiinschte Fahrplanstabilitat/An-
schlusssicherheit in Uznach langerfristig sicherstellen zu kénnen.

Fir die Gemeinde Gommiswald sind u.a. die Anschlisse an wichtige Verkehrswege
zwingend sicher zu stellen. Diesbeztglich sind Infrastrukturausbauten im Dorf ge-
plant, damit die Zeitverluste zum Umsteigen minimiert, die betrieblichen Ablaufe
vereinfacht und die Sicherheit verbessert werden kénnen. Die Verlangerung der
Linie 633 ab Dorf Rieden bis Hurdli macht Sinn, sofern eine geeignete Wendemaog-
lichkeit gefunden werden kann.

Eingaben, die das Streckennetz von Uznach in Richtung Kaltbrunn betreffen, wer-
den im Buskonzept Gaster/March/Glarus Nord behandelt.
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7.2  Zusatzliche Abkldarungen

Aufgrund der Vernehmlassung wurden folgende zusatzlichen Abklarungen getrof-
fen:

- Zum Einsatz der Beiwagen auf der Linie 631 wurde eine detaillierte Abklarung der
Fahrzeitverluste durchgeflhrt. Dabei hat sich gezeigt, dass alternativ zu einem ei-
gentlichen Beiwagen auch eine Anpassung der Wendezeiten in Riti eine Verbes-
serung ergeben kénnte. Die entsprechenden Abklarungen sind in Beilage 10 nach-
zulesen. Der definitive Variantenentscheid kann im Bestellverfahren gefallt wer-
den.

- PostAuto hat die Befahrbarkeit der Strecke Rieden-Hurdli gepraft. Aufgrund der
Strassenverhaltnisse kdnnte voraussichtlich nur ein Midibus eingesetzt werden,
was aufgrund des ebenfalls notwendigen Reservefahrzeuges dafir Mehraufwand
bedeutet. Ebenso musste der bestehende unbefestigte Platz mittels Hangabtrag
oder Aufschittung zu einem vollwertigen Wendeplatz ausgebaut werden, um ein
normgerechtes Wendemandver ohne Rickwartsfahrt zu erméglichen.

- Zusatzlich wurden die Fahrzeiten der Linie 630 erneut geprift und im Minutenbe-
reich justiert.
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8. Konsolidiertes Konzept — Bestvariante

8.1 Angebot

Das in Kapitel 6 beschriebene ,,Buskonzept 2024" wird grundsatzlich unterstitzt.

Massnahmen im Uberblick:

1 Eink{irzung Linie 631 auf die Strecke
\ Ruti-Neuhaus-Uznach; Wegfall
\ | Linienast Uznach-Kaltbrunn
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i Verdichtung auf durchgehenden Viertel-
stundentakt von Montag bis Samstag
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Abbildung 28: Buskonzept 2024, Bestvariante — Massnahmen im Uberblick. Vergrésserter Plan vgl. Beilage 8.

Im Anhang 11 ist die Netzgrafik der Bestvariante (Basisvariante 1.2) abgebildet.
Minutenabweichungen bleiben vorbehalten.

8.2 Offene Punkte

Folgende offene Punkte sind im Rahmen des Bestellverfahrens zu klaren:

- Variantenentscheid fir die Entlastung/Verstarkung Linie 631 gemass Beilage 10. In
diesem Zusammenhang ist auch die Haltepolitik zwischen Uznach Bahnhof und
Uznaberg definitiv festzulegen (je nach Variante unterschiedlich).

- Abschliessender Entscheid des Gemeinderates Gommiswald betreffend der Verlan-
gerung Linie 633 bis/ab Hurdli in Rieden.

- Insbesondere in Gommiswald hangt der Fahrplan der Linie 633 davon ab, ob die
notwendigen Infrastrukturen im Dorf rechtzeitig betriebsbereit sein werden. Dies-
bezlglich sind im Rahmen der Umsetzungsplanung die minutengenauen Fahr-
plane festzulegen und die Anschlussprioritaten zu klaren.

- Die Errichtung einer Haltestelle an der Grynaustrasse (Bereich Bahnlbergang)
wird durch den Gemeinderat Uznach aus verschiedenen Griinden in Frage gestellt.
Aus aktueller Sicht ist die Haltestelle Grynaustrasse vor allem als Ausstiegs-

52



ABV SG: Buskonzept Zirichseelinth 2024, Modul A Regionalbuskonzept Region Nord

haltestelle im Verspatungsfall interessant (Fussweg via Escherstrasse zu den Glei-
sen). Das Thema wird im Buskonzept Gaster/March/Glarus Nord nochmals aufge-
nommen.

Da die Bestellfrist fur die Fahrplanperiode 2022/2023 abgelaufen ist, sind alle Ange-
bote parallel zur Inbetriebnahme der Doppelspur Uznach-Schmerikon per Ende 2023
(Fahrplanperiode 2024/2025) umzusetzen.

9. Zukiinftige Weiterentwicklung

Zwei geprifte Ansatze wurden nicht in dieses Konzept aufgenommen, obschon sie
erkannte Probleme beheben wiirden. Diese Ansatze sind kurzfristig nicht finanzier-
bar oder aber zum jetzigen Zeitpunkt nicht notwendig, stellen aber eine langfristige
Perspektive fir eine weitere Verbesserung bzw. Stabilisierung des OV dar. Sie sind in
den folgenden Unterkapiteln dokumentiert.

9.1 Rickfallebene Linie 631 Riiti-Eschenbach-Neuhaus-Uznach

Mittel- oder langfristig ist die entsprechende Neukonzeption der Linie 631 gemass
Variante 1.1 im Auge zu behalten, wenn sich die Fahrzeiten der Linie 631 weiter de-
stabilisieren oder in Uznach die geforderten Bahnanschlisse gefahrdet sind.

9.2 Anpassungen an den Betriebszeiten

Die Betriebszeiten der Buslinien rund um Uznach sind aktuell kiirzer als jene der
Bahnen (vgl. Analyse Kapitel 2.6.2). Bereits heute ist die Betriebszeit der Linie 622
langer als die aller Gbrigen Buslinien. Dennoch werden im Konzept verbesserte
Randstundenangebote bei der Linie 622 vorgeschlagen, weil dieses Angebot auf-
grund des grossen und gut geblndelten Potentials eine genligende Nachfrage gene-
rieren dirfte.

Eine weitere Verlangerung der Betriebszeiten auf dem Gbrigen Netz wurde in der
Arbeitsgruppe diskutiert. Sie empfiehlt, aus den folgenden Grinden vorerst darauf
zu verzichten:

- Derzeit keine entsprechenden Begehren vorhanden.

- Es wird ein hoher Kostensprung vermutet, da auf praktisch allen Linien 1 oder 2
zusatzliche Kurspaare zeitgleich gefahren werden massten.

- Die Nachfrage nimmt im Laufe des Abends deutlich ab.

Langfristig durfte ein Ausbau der Betriebszeiten (friihere Kurse morgens und spa-
tere Kurse abends) jedoch die Akzeptanz des OV in der Region deutlich erhéhen.
Reisende, welche nach heutigem Fahrplan frih in Zirich oder St.Gallen ankommen
oder dort noch Abendveranstaltungen besuchen méchten, kénnen heute in beiden
Richtungen den OV nicht benutzen, um nach Uznach (oder gar Jona, Ruti oder
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Wattwil) zu gelangen. Diese Fahrgaste fehlen auch tagsiber im OV. Zudem erhéht
die zwingend notwendige Verfligbarkeit eines Autos die Wahrscheinlichkeit, dass
diese Leute auch fir den Freizeitverkehr das Auto bevorzugen.

Auf folgenden Linien sind mittel- bis langfristig Verbesserungen an den Randstun-
den anzustreben:

Linie 622, Teilstrecke Rapperswil-Jona-Eschenbach-St. Gallenkappel:

Das Konzept (Module A und B) sieht vor, die Betriebszeit so auszudehnen, dass in
Rapperswil die erste und letzte S-Bahn angebunden wird. Diese Anschlusskurse ver-
kehren teilweise nur bis Eschenbach. Die Verfasser empfehlen, in einem weiteren
Schritt méglichst alle zusatzlichen Kurse der Linie 622 bis/ab St. Gallenkappel zu fih-
ren, um die Akzeptanz des OV auch in Neuhaus und St. Gallenkappel deutlich ver-
bessern zu kénnen.

Linie 631 Teilstrecke RUti—-Ermenswil:

Ermenswil wird derzeit nach Betriebsschluss der Linie 631 mit der ZVV-Buslinie 888
zum Aussteigen auf Verlangen bedient. Dies ist nur méglich, weil auf diesen letzten
Kursen (insbesondere am Sonntagabend) kein Einstieg innerhalb von Riti mehr
maoglich ist. Die Abenderschliessung von Ermenswil ist somit von der ZVV-
Angebotsentwicklung abhangig. Es ist auch zuklnftig sicherzustellen, dass diese ge-
wabhrleistet ist; im Falle eines Verlusts dieses ZVV-Angebotes ware eine Verlangerung
der Betriebszeit der Linie 631 im Abschnitt Riti-Eschenbach oder die Offnung einer
Leerfahrt Eschenbach—-Ermenswil der Linie 622 zu prifen.

Linie 632 Abendangebot fur Dérfer von Gommiswald:

Eine Verlangerung der Betriebszeit des Abendangebotes der Linie 632 kénnte die
Licke far den Grossteil des verbleibenden Perimeters schliessen und ist somit langer-
fristig und bei gentigenden Kennzahlen anzustreben.

Mit diesen Massnahmen bleiben im Modul A nur noch die kleinen Dérfer Rieden
und Goldingen sowie das bahnparallel erschlossene Schmerikon ohne spatabendli-
chen OV im Busverkehr.

Rapperswil-Jona, 08. Oktober 2021
asa AG, 1977 / Heul/jos
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Anhang

Liniennetz 2020 Region Zurichseelinth

Netzgrafik Fahrplan 2020, Grundangebot Montag bis Freitag
Grundangebot, Samstag
Grundangebot, Sonntag

Frequenzen Regionalbuslinien 2018, Durchschnitt Tagesfrequenz Mo-Fr
Gebiet Rapperswil - Eschenbach
Gebiet Eschenbach - Gommiswald

Ortliche und Zeitliche Erschliessung, Einzugsgebiete (Fussweg)
Bedienzeiten, Einzugsgebiete (Fussweg)
Handlungsfelder — Teil Region

Netzgrafik Modul A, Grundangebot Montag-Freitag
Variante 1.1
Variante 1.2
Variante 2.1
Variante 2.2

Buskonzept 2024 — Massnahmen

Reisezeitenvergleich Montag — Freitag Varianten 1.1 und 1.2
Arbeitspapier Verstarkungskurse Linie 631 Uznach-Eschenbach-Rati
Netzgrafik Modul A, Bestvariante, Grundangebot Mo-Fr
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Beilage
Beilage

Beilage
Beilage

Beilage
Beilage
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Beilage
Beilage
Beilage
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Beilage
Beilage
Beilage

Beilage
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