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Einleitung

Die Mobilitat ist heute zu einem der wichtigsten Pfeiler in unserem Leben geworden. Dement-
sprechend hat sich die Arbeit der Polizei im Verkehr in den letzten Jahrzehnten zu einem Mas-
sengeschéft entwickelt. Von Anfang an begleitete das Phanomen der Unfélle die Mobilitat bis
heute. Gemass Wikipedia wird ein Unfall als pl6étzliches, zeitlich und 6rtlich beschranktes und
von aussen einwirkendes Ereignis, welches ungewollt zu einem Schaden fuhrt, definiert. Einem
Unfall liegt demnach immer auch eine Unfallursache zugrunde. Diese Ursachen liegen meist in
héherer Gewalt, in einer Fremdeinwirkung und in technischem oder menschlichem Versagen.
Diesen Unfallursachen wollen wir jahrlich mit der Verkehrsunfallstatistik auf den Grund gehen,
um einen Ansatzpunkt flr unser praventives oder repressives Tun zu erhalten.

Vor Ihnen liegt die Verkehrsunfallstatistik 2016 des Kantons St.Gallen. Zu Grunde liegen diesem
Dokument die Unfallaufnahmen der Kantonspolizei St.Gallen in der Zeitspanne vom 01.01.2016
bis zum 31.12.2016, welche mit der Bundesapplikation MISTRA (Management Informations-
system Strasse und Strassenverkehr) durch die Polizeiabteilung Verkehrstechnik ausgewer-
tet wurden. Diese Zahlen schaffen in den Bergen von Unfallrapporten einen Gesamtiberblick
des Unfallgeschehens auf den St.Galler Strassen und liefern wertvolle Hinweise, damit unsere
Strassen in Zukunft sicherer gestaltet werden kdnnen. Durch die Analyse von Verkehrsunféllen
versuchen wir fortwahrend, jeden Todesfall im Verkehr, wenn irgendwie moglich, zu verhindern.

Um uns dem neuen schweizerischen Standard anzugleichen, wurde die gesamte Broschure
komplett Uberarbeitet. So kdnnen die Kantone untereinander besser verglichen werden. Ich
freue mich nun, Ihnen mit dieser Broschure die neuesten Tendenzen und Entwicklungen im
Strassenverkehr unseres Kantons prasentieren zu dirfen.

Kantonspolizei St.Gallen
o iR A’\W‘A\

Major Christian Aldrey
Leiter Verkehrspolizei







Das Wichtigste in Kurze

Total Unfélle

Total Verletzte

_ davon Leichtverletzte
l:l davon Schwerverletzte

Total Tote

Die zentralen Aussagen der Verkehrsunfallstatistik 2016 sind:

e Das Jahr 2016 z&hlt 14 Verkehrstote. Dies entspricht etwa dem Vorjahresstand.
¢ Die Unfallzahlen bewegen sich auf Vorjahresniveau.

e Die Zahl der Verletzten ist leicht angestiegen.

¢ Hauptunfallursache ist Ablenkung.

Weitere typische Phinomene des Jahres 2016 sind:

* Die Unfélle bei Motorradfahrern sind weiterhin rlickgéngig. Es ist noch
ein Verkehrstoter zu beklagen.

¢ \erkehrsunfalle mit Radfahrern haben zugenommen.

¢ E-Bikeunfélle haben stark zugenommen.

¢ Die Unfélle auf Fussgéngerstreifen haben etwas zugenommen. Hauptsachlich fihrte
das Nichtgewahren des Fussgangervortritts zu diesen Unfallen. Dabei ist das Fehl-
verhalten der Fussganger nur marginal.

¢ Unfélle aufgrund Uberhdhter Geschwindigkeit nehmen wieder zu.

¢ Unfalle auf dem Schulweg nehmen zu. Dies sind vor allem Fussgéngerunfalle,

welche mindestens zu ¥ auf Fussgangerstreifen geschehen.
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Die Wirkung von
Verkehrssicherheitsmassnahmen
Im Verkehr

Verkehrstote im Vergleich zum Motorfahrzeugbestand

—=— Motorfahrzeuge
(Faktor 10'000)

—=— Tote

Im Kanton St.Gallen war die Zahl der Verkehrstoten in den letzten Jahren tief. Dies trotz Stras-
sen, auf welchen sich Jahr fir Jahr mehr Fahrzeuge bewegen. (www.verkehrszahlen.sg.ch)
Leider sind wir bei so tiefen Zahlen dem Zufall erheblich ausgeliefert.

Ausgangspunkt aller Verkehrssicherheitsbestrebungen im Kanton St.Gallen war der
Hochststand an Verkehrstoten im Jahr 1971. Man wollte die Anzahl von Verkehrstoten
drastisch senken und so begann man, verschiedene Massnahmen zu ergreifen.

Im Kanton St.Gallen wurden damals verschiedene Personen mit Verkehrs-Expertenwis-
sen zusammengerufen, um gemeinsam mit der Polizei Kampagnen zu erarbeiten (Polizei,
Psychologen, Fahrlehrer, Verkehrsverbande usw.). Damals gab es noch keine Agenturen,
welche im Bereich der Verkehrspravention auf eine langjéhrige Erfahrung zurtickgreifen
konnten. Somit war Kreativitdt und Innovation gefragt. Heute kann man im Ruckblick sa-
gen, dass sich alle ergriffenen Massnahmen auf Kantons- und auf Bundesebene positiv
auf die Verkehrsunfallstatistik ausgewirkt haben. Auch die technologische Entwicklung
hat hierbei ihre positiven und gut sichtbaren Spuren hinterlassen.

2010 wurde der erste markante Tiefstand an Verkehrstoten seit 1947 im Kanton St.Gallen
erreicht. Seitdem blieben die Zahlen ungewodhnlich tief.
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Interessant ist es, die vorangehende Grafik mit der geschichtlichen Entwicklung im Stras-
senverkehr zu vergleichen. Daraus ist ersichtlich, welche Massnahmen im Verkehr nach-
haltig positive Wirkung zeigten.

1971

1973

1980

1981

1985

1990

1994

2005

2013

2016

Pflicht zur Ausristung von Personenwagen mit Gurten (vorne).
EinfUhrung einer Geschwindigkeitslimite von 100 km/h ausserorts
(aus Sicherheitsgriinden) und auf Autobahnen (aufgrund der Olkrise),

spater auf Autobahnen 130 km/h.

Einfihrung 0.8 Promille Grenzwert,
Airbags werden seriell in Fahrzeuge eingebaut.

Einfihrung Gurtenobligatorium, Helmtragpflicht fur Motorradfahrer.
EinfGhrung Tempo 120 km/h auf Autobahnen und 80 km/h ausserorts.

EinfUhrung Helmobligatorium fur Motorfahrradlenker,
Tempi 80/120 km/h werden definitiv.

Einfihrung Gurtenobligatorium flr Rlcksitzpassagiere,
Einfihrung Vortritt far Fussgéanger.

Einfihrung 0.5 Promille Grenzwert.
Einfihrung Rasertatbestand (Via sicura).

EinfUhrung der beweissicheren Atemalkoholprobe mit Wechsel
der Masseinheit von Promille zu mg/I (Via sicura).



Verunfallte nach Unfallfolgen

Leichtverletzte

I Schwerverletzte

davon lebensbedrohlich Verletzte'

davon erheblich Verletzte'
I I I I I || oot
— —_— — — — — | — — —

Wir befinden uns immer noch nahe dem historischen Tiefststand der Verkehrstoten im
Kanton St.Gallen. Die Zahl der Schwerverletzten ist zwar 2016 gesunken, leider ist jedoch
die Zahl der Leichtverletzten angestiegen. Unter der Gesamtzahl der Schwerverletzten
verbergen sich 9 lebensbedrohlich Verletzte. Dies zeigt auf, dass die Zahl der Verkehrs-
opfer jahrlich stark schwanken kann.

10 1 Zahlen fur lebensbedrohlich Verletzte und erheblich Verletzte erst ab 2015 verflgbar



Strassenart und Ortslage
Unfélle nach Unfallfolgen, Strassenart und Ortslage

4500 —
4000

3500

Leichtverletzte
- 3000
erheblich Verletzte!

L

lebensbedrohlich
Verletzte! 2000 H

Schwerverletzte

Getotete -

Unfalle mit
Personenschaden 500

Unfélle mit
Sachschaden -

1000

Total

Autobahn
Autostrasse
Hauptstrasse
davon innerorts
davon ausserorts
Nebenstrasse
davon innerorts
davon ausserorts
andere

davon innerorts
davon ausserorts

Die meisten und folgenschwersten Unfélle im Kanton St.Gallen geschehen auf Haupt-
und Nebenstrassen innerorts. Aus diesem Grund konzentriert sich die Kantonspolizei
St.Gallen bei Geschwindigkeitsmessungen auf den Innerortsbereich. Die Unfélle auf der
Autobahn sind weniger folgenschwer, trotz hdherer Geschwindigkeiten. Dies ist nattirlich
der Richtungstrennung und anderen Einflussfaktoren wie z.B. der Sicherheitstechnik zu
verdanken.

1 Zahlen fur lebensbedrohlich Verletzte und erheblich Verletzte erst ab 2015 verflgbar 11



Unfalltypengruppen
Unfalle nach Unfallfolgen und Gruppen der Unfalltypen

Schleuder- oder Selbstunfall
Uberholunfall, Fahrstreifenwechsel
Auffahrunfall

Abbiegeunfall

Einbiegeunfall

Uberqueren der Fahrbahn
Frontalkollision

Parkierunfall

Unfalle mit
Fussgéngerunfall Personenschaden
Tierunfall
Andere Unfalle mit
! ! ! ! ! j Sachschaden
0 200 400 600 800 1000 1200
Betrachtet man die einzelnen Unfélle genauer, fallt auf, dass die meisten und folgen-
schwersten Schleuder- bzw. Selbstunfalle sind. Hier sind die Ursachen meist Unaufmerk-
samkeit am Steuer (Ablenkung durch Natel, Navi, Unterhaltungselektronik). Auch Auf-
fahr- und Einbiegeunfélle bergen einiges an Gefahrenpotential. Parkier- und Tierunfélle
sind dabei weitaus weniger folgenschwer fUr die Insassen eines Fahrzeugs. Das Pendant
dazu sind die Fussgangerunfalle.
Verunfallte nach Unfallfolgen und Gruppen der Unfalltypen
Schleuder- oder Selbstunfall
Uberholunfall, Fahrstreifenwechsel
Auffahrunfall
Abbiegeunfall
Einbiegeunfall
Uberqueren der Fahrbahn
Frontalkollision
Parkierunfall - Leichtverletzte
Fussgéngerunfall
Tierunfall - Schwerverletzte
Andere ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ Getotete
0 50 100 150 200 250 300

Die meisten Schwerverletzten ergeben sich aus den Schleuder-/Selbstunfallen und bei
den Fussgangerunfallen. Die Verkehrstoten sind bei den Schleuder-/Selbstunfallen, bei
der Frontalkollision und bei den Fussgangerunféllen zu finden.

12



Tierunfille
Tierunfélle nach Jahr

200 I

180

165 164
156

150

100

50

2015 2016

Dem Verkehr sind 2016 wiederum mehr Tiere zum Opfer gefallen. Vor allem sehr viele
Flchse und Rehe waren in der Berichtsperiode betroffen.

Tierunfélle nach Tierart

70 —
63

60
50
40 35

30
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44
44
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Fuchs
Dachs
Reh
Hund
Katze
Vogel
Hirsch
Wild-
schwein
Marder
Rind
Hase
Ziege
unbekannt
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Zeitliche Verteilung der Unfille
Unfélle und Verunfallte nach Unfallfolgen und Monat

250

200

Unfalle nach Unfallfolgen und Wochentag

Unfalle nach Unfallfolgen und Stunde

200

100

e JnnfAlle mit Personenschaden
el Unfille mit Sachschaden

Dez

1
Montag Dienstag

1 1 1 1
Mittwoch Donnerstag Freitag Samstag Sonntag

6.00 - 16.59
21.00 - 21.59

04.00 - 04.59
20.00 - 20.59
22.00 - 22.59

00.00 - 00.59
01.00 - 01.59
02.00 - 02.59
03.00 - 03.59
05.00 - 05.59
06.00 - 06.59
07.00 - 07.59
08.00 - 08.59
09.00 - 09.59

- - T T T T T —

o

Vo)

23.00 - 283.

Die Verteilung der Unfélle Gber das ganze Jahr ist
typisch. Vor allem in den Wintermonaten gesche-
hen viele Unfélle, welche aber hauptséchlich nur
zu hohen Sachschaden fuhren. Die Personen-
schaden steigen vor allem in Monaten, in welchen
sich typischerweise mehr Fussganger und Fahr-
zeuge auf den Strassen bewegen (mit Ferienun-
terbriichen). Die meisten Verkehrstoten wurden
2016 im September verzeichnet (3 Personen).

Keine Veranderungen zum Vorjahr gab es bei
den Wochentagen: Der Freitag ist der unfall-
reichste Wochentag, der Sonntag bleibt der
unfallarmste Tag. In der Arbeitswoche war der
Dienstag der unfallarmste Tag. In der Regel ist
eine Haufung der Unfélle von Montag bis zur
Spitze am Freitag zu beobachten.

Die Verteilung der Unfélle auf den Tag zeigt seit
Jahren drei Tagesspitzen (Morgen-, Mittags-
und Abendverkehr). Zu diesen Tagesspitzen
sind die meisten Fahrzeuge und Fussganger auf
der Strasse unterwegs.

15



Hochstgeschwindigkeit
Unfélle nach Unfallfolgen und Hochstgeschwindigkeit

<10
11-20
30
40
50
60
70
80 Unfélle mit
Personenschaden
100
120 Unfalle mit
\ \ \ | Sachschaden

0 300 600 900 1200 1500

Die meisten Unfalle geschehen innerorts bei der geltenden Geschwindigkeit von 50
km/h. Hier haben wir auf engstem Raum die grésste Durchmischung der verschiedenen
Verkehrsteilnehmer. Aus der Grafik auch ersichtlich ist, dass die Autobahnen als sicherste
Verkehrstrager angesehen werden kénnen.

Wir verfigen im Kanton St.Gallen mittlerweile Uber mehr als 65 30er Zonen. Die Einrich-
tung dieser Zonen mit geschwindigkeitsreduzierenden Elementen, Rechtsvortritten und
der Entfernung von Fussgéngerstreifen zeigen ihre Wirkung. Es sind, verglichen mit der
Anzahl sich in diesen Zonen bewegenden Fussganger, viel weniger Personenunfélle als
auf anderen Strassen zu verzeichnen. Fussganger und Fahrzeuglenker sind in diesen
Zonen aufmerksamer unterwegs und die tiefe Grundgeschwindigkeit fihrt zu weniger
gravierenden Verletzungen bei den Unfallopfern.

16



Personenwagen
Personentransportfahrzeuge (ohne OV)
Linien- / Trolleybus

Tram

Bahn
Sachentransportfahrzeuge
Landwirtschaftsfahrzeuge
Fahrrader

E-Bikes

Motorfahrrader (ohne E-Bikes)
Motorréader

Fussganger

Andere

Leichtverletzte -
Schwerverletzte -
Getotete -

Verkehrsteilnahme

Verunfallte nach Unfallfolgen und Verkehrsteilnahme

I 550
.

\ \
0 100 200

Fussgénger, Fahrrad- und Motorradfahrer weisen als «<schwache» Verkehrsteilnehmer die
grosste Verletzungsrate auf. Die hohe Anzahl Verletzter bei den Personenwagen ist auf
deren gréssere Verkehrsbeteiligung zurlick zu schliessen.
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Alter und Geschlecht

Verunfallte nach Unfallfolgen und Alter

200

150

100

50

0-9 10-19  20-29 30-39 40-49 60-59 60-69 70-79 80-89 90-99 99+ unbekannt

Verunfallte nach Unfallfolgen, Alter und Geschlecht

méannlich weiblich
120 120
100 o 100
80 80
60 60
40 40
20 20
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Dem Verkehr am meisten zum Opfer fallen Jugendliche von 10-19 Jahren und Personen
im Alter von 20-29 Jahren. H6chste Mortalitat im Verkehr weisen die 20-29 Jahrigen und
die 70-79 Jahrigen auf.

Bei den Méannern scheint das Alter von 20-29, 40-49 und 50-59 geféhrlich zu sein, im

Verkehr verletzt zu werden. Bei den Frauen ist die Gefahr eines Verkehrsunfalles zwi-
schen 10 und 29 Jahren besonders hoch.

18

Leichtverletzte

Schwerverletzte

Getotete

Verunfallte

Leichtverletzte

Schwerverletzte

Getotete

Verunfallte



Direkter Einfluss des Lenkers
Ausserer Einfluss

Mangel am Fahrzeug
Verkehrsablauf / Verkehrsregeln
Direkter Einfluss des Fussgangers

Unbekannte Ursache

Unfalle mit
Personenschaden -

Unfélle mit Sachschaden -

Hauptursachen
Unfélle nach Unfallfolgen und Gruppen der Hauptursachen

0 200 400 600 800 1000

Unter ,direkter Einfluss des Lenkers” versteht man: Zustand des Lenkers, beeintrachtigte
Sicht des Lenkers, Nichtbeachten von Signalisation oder Zeichen, Missachten Lichtsig-
nale, mangelhafte Bedienung des Fahrzeugs, Ladung des Fahrzeugs und Ablenkung des
Lenkers.

Aussere Einfliisse auf den Lenker sind: Mangel an der Strassenlage, der Einfluss von Drit-
ten und vortbergehende dussere Einflusse.

Bei den Méangeln an Fahrzeugen sind vor allem technische Defekte und mangelhafter Un-
terhalt fir Unfélle ursachlich.

Unter Verkehrsablauf/Verkehrsregeln sind das Nichteinhalten der Geschwindigkeit, Links-/
Rechtsfahren und Einspuren, Uberholen und Missachten des Vortrittsrechts zu verstehen.
Als direkter Einfluss des Fussgangers wird der Zustand und das Verhalten des Fussgéan-
gers gesehen.

Den meisten Unféllen liegt eine Verkehrsregelverletzung zugrunde (missachten Vortrittsrecht).

19
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Die Unfélle mit Fussgénger haben 2016 etwas abgenommen. Schaut man sich die Ur-
sachen der Unfalle an, fallt auf, dass 2016 vor allem das unvorsichtige Uberqueren der
Fahrbahn und das Springen/Laufen Uber die Fahrbahn die meisten Unfélle provozierte.
Insgesamt gesehen ist jedoch das Verhalten des Fussgangers nur in ca. einem Viertel
der Félle ursachlich fur den Unfall. Opfer sind meist Kinder von 0-14 Jahren und junge
Erwachsene von 18-24 Jahren.

Unfélle mit mindestens einem Fussganger

200
160 158
150
127 1o, 129
1 118
oo davon mit Fussgangern
als Hauptverursacher
50 43 - mit Personenschaden
- 31
26 27 >
- Total Unfélle mit
mindestens einem
0 | Fussgénger

2012 2013 2014 2015 2016

Unfalle mit Personenschaden mit Fussganger als Hauptverursacher

15 - Mangelnde Rucksicht-
nahme auf Fussganger

12 Falsches Verhalten auf
dem Fussgangerstreifen

B cinwirkung von Alkohol

Anderes Fehlverhalten
des Lenkers eines
fahrzeugéhnlichen

6 Gerétes (FAG)

Springen / Laufen

Uber die Fahrbahn
I

Unvorsichtiges
Uberqueren der
0 Strasse (Gehen)

2012 2013 2014 2015 2016
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Altersgruppe des Hauptverursachers

25
s+ I o
o0t [N
15
o<t D
10
18-24
15-17 5
00-14
0
2012 2013 2014 2015 2016
Verunfallte Fussganger
120
100
80
60
Leichtverletzte 40
Schwerverletzte - .
Getotete - ;

2012 2013 2014 2015 2016
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Die Verkehrsunfalle mit Fahrraddern haben nach einem Rickgang im Vorjahr 2016 wieder
zugenommen. Dabei waren diese Unfélle zu ca. 50% durch die Fahrradfahrer selbstver-
schuldet. Meist war bei diesen Unféllen Alkohol im Spiel. Aber auch Verstdsse gegen
die Verkehrsregeln und Unaufmerksamkeit waren urséchlich fur diese Unfalle. Vor allem
waren 25 bis 64 jahrige Personen betroffen.

Unfalle mit mindestens einem Fahrrad

200

150

100

2012 2013 2014 2015 2016

Unfalle mit Personenschaden mit Fahrradlenker als Hauptverursacher

40

2012 2013 2014 2015 2016

24

Dabei trugen 81 Fahrradfahrer
keinen, 79 trugen einen Helm.
Bei den restlichen Unféllen (6)
konnte dies nicht mehr eruiert

werden.

davon mit Fahrrad-
lenker als Haupt-
verursacher

mit Personenschaden

Total Unfélle mit
mindestens einem
Fahrrad

Nichtvortrittlassen beim
Einbiegen in Verkehr
ab Vorplatz, usw.

Befahren eines Trottoirs /
Fussweges (langs) mit
einem Fahrzeug

Momentane Unaufmerk-
samkeit

Anderes Fehlverhalten
des Fahrrad- oder
Motorfahrradlenkers

- Einwirkung von Alkohol



Altersgruppe des Hauptverursachers

30
unbekannt - 25
65+ [N
20
;
1824 [ 10
15-17 -
oo-14 [
0
2012 2013 2014 2015 2016
Verunfallte Fahrradlenker und Mitfahrer
150
120
90
60
Leichtverletzte -
Schwerverletzte - 30
Getotete -

2012 2013 2014 2015 2016
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Die E-Bike Unfélle haben sich im Vergleich zum Vorjahr verdoppelt. Obwohl zurzeit die Zahl
der E-Bikes im Verkehr sehr stark zunimmt, ist diese Verdoppelung besorgniserregend.
Die Auswertung nach Alter bei den verunfallten E-Bikefahrern zeigt, dass vor allem die
altere Generation beim Fahren mit E-Bikes gefahrdet ist. Es sind auch Personen betrof-
fen, welche aus kérperlichen Griinden seit mehreren Jahren nicht mehr Fahrrad gefahren
sind und sich zu frih mit dem neuen Geféhrt in den Verkehr wagen.

Hier fUhrt die bfu zurzeit eine Kampagne mit Franky dem Schutzengel zum Thema E-Bike
und Slow down, take it easy. Mehr Informationen finden Sie unter:
http://www.bfu.ch/de/die-bfu/kommunikation/kampagnen/e-bikes

25 der Verletzten trugen
einen Helm, 17 keinen.

Die Trends der letzten Jahre zeigen damit an, dass bei den E-Bikes typische Fahrrad-
probleme verstarkt auftauchen:
e Aufgrund der hdheren Geschwindigkeiten wird meist der Bremsweg falsch
(zu kurz) eingeschatzt.
¢ Andere Verkehrsteilnehmer sehen aus einiger Distanz die schmale Silhouette
eines Fahrradfahrers und schéatzen seine Geschwindigkeit falsch ein.
¢ Das ,Fahrradfahren® ist auch fur Ungelibte wieder méglich geworden.

Auch hier sind Alkohol und Unaufmerksamkeit als Ursachen zu finden.

Unfalle mit mindestens einem E-Bike

davon mit E-Bike-
Lenkenden als
Hauptverursacher

- mit Personenschaden
- Total Unfélle

mit mindestens
einem E-Bike
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Unbekannte Ursache

Nichtvortrittlassen aus Strasse
Uber Trottoir (Trottoirliberfahrt)

Mangelnde Vertrautheit mit Strecke
(inkl. Suchen der Wegweisung)

Mangelnde Riicksichtnahme
bei Fahrstreifenwechsel

Anderes Fehlverhalten des
Fahrrad- oder Motorfahrradlenkers

Anderes Fehlverhalten bei Fahrbewegungen
Ablenkung durch Bedienung von
elektronischen Geraten (Navigationssystem,
Funk, Fernseher, Radio / TB / CD)
Schwéchezustand

Mangelnde Vertrautheit mit Fahrzeug

Momentane Unaufmerksamkeit

Einwirkung von Alkohol

unbekannt -

Leichtverletzte

Schwerverletzte -
Getdtete -

Unfalle mit Personenschaden mit E-Bike-Lenkenden als Hauptverursacher
6

f 1 lim

2012 2013 2014 2015 2016

Altersgruppe des Hauptverursachers
10

Slabh

2012 2013 2014 2015 2016

Verunfallte E-Bike Lenkende und Mitfahrende

35
30

2012 2013 2014 2015 2016
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zum heraustrennen

Unfallschwerpunkte 2016

Aus der im Vorwort angesprochenen Bundesapplikation MISTRA (Management Informati-
onssystem Strasse und Strassenverkehr) kbnnen nebst den einzelnen Unféllen sowie deren
Gruppierungen auch Unfallschwerpunkte ermittelt werden.

Unfallschwerpunkt USP

Ein Unfallschwerpunkt ist eine Unfallhdufung auf einer Stelle im Strassennetz, an der der
Berechnungswert innerhalb eines Zeitraumes von drei Jahren den vordefinierten Grenzwert
Uberschreitet. Der Berechnungswert entspricht der Summe der nach Unfallschwerekate-
gorien gewichteten Anzahl von Unfallen innerhalb einer definierten Stelle im Strassennetz.
Dabei werden nur die polizeilich registrierten Ereignisse mit Personenschéaden gewertet.

Umgang mit Unfallschwerpunkten

Mit einer detaillierten Analyse des Unfallgeschehens hinsichtlich sicherheitskritischer Um-
stédnde und der Analyse der Situation werden diejenigen oOrtlichen Sicherheitsdefizite iden-
tifiziert, welche gemass Norm zur Entstehung und/oder den Folgen der Unfélle innerhalb
des Unfallschwerpunktes beigetragen haben. Die Abbildung auf der Doppelseite zeigt unter
anderem die noch nicht detailliert untersuchten Unfallschwerpunkte (blaue Quadrate) im
Kanton St.Gallen. Ebenfalls in der Abbildung enthalten ist die Wirkungskontrolle. Der Unter-
suchungszeitraum umfasst jeweils drei Jahre.

Uberwachungszonen

Unfallschwerpunkte kénnen sich im Laufe der Zeit verschieben oder aber auch wieder auf-
I6sen. Damit Unfallschwerpunkte Gberwacht und verfolgt werden kénnen, erlaubt die heu-
tige Software die Einrichtung von Uberwachungszonen. Damit kann ein auffalliger Punkt
unter Beobachtung gehalten und bei Verdnderungen reagiert werden.

Thal Hegi Niederhelfenschwil Sproochbrugg
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Bei der Betrachtung der Beispiele fallt auf, dass im Fall Hegi in Thal ein negativer Erfolg
(Massnahmewirkung in untenstehender Tabelle) verbucht werden muss. Bei der genau-
eren Betrachtung gilt es zu berticksichtigen, dass es vor Beginn des Uberwachungszeit-
raumes zu einem tddlichen Unfall und zu mehreren Fastunfallen gekommen ist. Insbe-
sondere der tddliche Unfall sowie die Vielzahl der Fastunfélle haben den Kanton St.Gallen
damals dazu bewogen, den Knoten mit einer Lichtsignalanlage sicherer zu gestalten. Seit
Einrichtung dieser Lichtsignalanlage kommmt es vermehrt zu Auffahrunféllen. Da diese in
Heftigkeit und Schwere aber nicht vergleichbar mit der vorangegangenen Situation sind,
konnte die Verkehrssicherheit trotz der rechnerisch ausgewiesenen negativen Bewer-
tung und der daraus resultierenden negativen Massnahmenwirkung gesteigert werden.
Dieses Beispiel zeigt, dass die erhobenen Werte jeweils hinterfragt und detailliert be-
trachtet werden mussen.

Volkswirtschaftlicher Nutzen

Der nachfolgenden Tabelle kann die effektiv erfasste Steigerung der Verkehrssicherheit
im Punkt Massnahmewirkung entnommen werden. Die dargestellte Erhdhung der Ver-
kehrssicherheit kann auch in Kosten ausgedrickt werden. Die der Berechnung zu Grunde
gelegte Norm gilt fUr den Durchschnitt aller Fahrzeugkategorien. Die Norm unterscheidet
nicht zwischen den einzelnen Fahrzeugkategorien. Im Durchschnitt betragen die volkswirt-
schaftlichen Unfallkosten pro polizeilich registriertem Unfall Fr. 103°500.-. Basierend auf den
ausgerechneten Werten der Unfallauswertung konnten bei den sanierten Unfallschwer-
punkten pro Jahr folgende volkswirtschaftlichen Unfallkosten vermieden werden:

Vermiedene Vermiedene Massnahmen- Vermiedene volkswirtschaftliche
Unfalle und Mass- Unfille vU wirkung MW [%] Unfallkosten pro Jahr
nahmenwirkung pro Jahr (Durchschnitt Verunfallte Fr. 103°500.-)

Niederhelfenschwil

- 8.33 90,91 Fr. 344‘655.-
Sennwald Hof 0.33 10 Fr. 34155.-
Altstatten 3.67 37,93 Fr. 379'845.-
Stoossstrasse
Thal Hegi - 1.67 -125 Fr. -172‘845.-

Selbstverstandlich kénnen die hinter jedem Verkehrsunfall stehenden persdnlichen
Schicksale nicht mit Wirkungsprozenten oder Unfallkosten aufgewogen werden. Auch
hier gilt, dass jeder verhinderte Unfall als Erfolg verbucht werden kann.






Die Motorradunfélle haben erfreulicherweise 2016 abgenommen. Die Motorradsaison wird
dank den milden Wetterverhaltnissen immer langer. Daher kommt es sehr auf die Strassen-
verhaltnisse an, ob die Verkehrsunfélle in die Hohe schnellen oder nicht. Damit verbunden
stiegen auch die Larmklagen von Blrgern, welche in der Nahe beliebter Motorradstrecken
wohnen. Die Helmtragpflicht wurde hierbei bei der Mehrheit der Félle eingehalten.
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Unfalle nach Infrastruktur

Innerorts

Die Unfélle im Innerortsbereich haben 2016 wiederum abgenommen. Auch gab es wie-
der weniger Verkehrsopfer zu beklagen. Meist werden die Vortrittsregeln missachtet.
Auch Alkohol und Unaufmerksamkeit sind hier fur die Unfalle ursachlich. Diese Unfélle
geschehen meist zu den drei Tagesspitzen, zur Abendspitze jedoch gehauft.
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mit Sachschaden
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Ausserorts

Auch die Unfélle im Ausserortsbereich sind leicht riickgangig, ebenfalls die hier zu ver-
zeichnende Anzahl der Verkehrsopfer. Auch hier wurden hauptséachlich die Vortrittsregeln
missachtet und zu viel Alkohol getrunken. Zudem ist es wichtig, ausserorts die Fahrweise
und auch die Geschwindigkeit an die Strassenverhaltnisse anzupassen.

Unfélle (ohne Autobahn, Autostrasse und Autobahn-Nebenanlage)

800 708

2012 2013 2014 2015 2016

Unfélle mit Personenschaden haufigste Hauptursachen 2016

Mlﬂlﬂlﬁl

2012 2013 2014 2015 2016

37



Autobahn, Autostrasse
Die Unfélle auf den Autobahnen im Kanton St.Gallen sind ebenfalls rlickgangig. Dies
merkt man auch an der kleineren Anzahl von Personenschaden. Die wichtigsten Unfall-
ursachen hier sind das zu nahe Aufschliessen, Ubermiidung, das Nichtanpassen an die
Verkehrsverhaltnisse und die Einwirkung von Alkohol. Die meisten Unfélle geschehen
mittags und um den Feierabend.

Unfalle auf Autobahn, Autostrasse oder Autobahn-Nebenanlage
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Stadtautobahn St.Gallen

2016 wurden auf der Stadtautobahn (SA1) weniger Verkehrsunfélle registriert (-14). Da
die Platzverhaltnisse auf der Stadtautobahn sehr eingeschrankt sind, reicht bereits ein
Pannenfahrzeug, um den Verkehr zum Erliegen zu bringen. Daher kann der Eindruck
entstehen, es geschahen mehr Unfélle auf der Stadtautobahn.
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Schulweg
Unfélle auf dem Schulweg

mit Personenschaden

- mit Sachschaden

Total Unfélle auf
dem Schulweg

Die Unfalle auf Schulwegen sind stark angestiegen. Betroffen davon sind vor allem die
13 und 15 Jéhrigen. Dabei ist in zehn Unféllen ursachlich, dass von den Fahrzeugfahrern
die Anhaltepflicht vor den Fussgangerstreifen missachtet wurde. Daneben fuhrten aber
auch Unaufmerksamkeit, unvorsichtiges Uberqueren von Strassen und sonstiges Fehl-
verhalten zu diesen Unfallen. Diese Unféalle geschahen vor allem morgens und mittags.
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Total Unfalle auf dem
Fussgéngerstreifen

Fussgadngerstreifen
Unfalle auf dem Fussgangerstreifen

Die Unfalle auf Fussgéngerstreifen haben 2016 etwas zugenommen. Bei den meisten
Unféllen auf Fussgéngerstreifen ist die Unaufmerksamkeit der Fahrer ursachlich, da die
Fussganger grosstenteils (bis zu 55% und mehr) auf der zweiten Halfte der Fahrbahn
verunglUckt sind. Dieses Phanomen wurde nun in einer Studie des Fachverbandes Fuss-
verkehr Schweiz und der Dienstabteilung Verkehr der Stadt ZUrich bestatigt.

Die Kantonspolizei hat gemeinsam mit dem kantonalen Tiefoauamt im Frihling 2011
beschlossen, sadmtliche Fussgangerstreifen im Kanton St.Gallen einheitlich Gberprifen
zu lassen und Sanierungsmassnahmen festzulegen. Die Uberpriifung der Fussgénger-
streifeninfrastruktur wurde im Herbst 2013 abgeschlossen und erste Sofortmassnahmen
bereits ergriffen. Die flachendeckende Sanierung wurde mit dem 16. Strassenbaupro-
gramm in Angriff genommen (Umsetzung 2014-2018).
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Baustellen
Unfalle bei Baustellen

70 66

mit Personenschaden

- mit Sachschaden
- Total Unfalle auf

der Baustelle

2012 2013 2014 2015 2016

Die Zahl der Unfalle an den Baustellen im Kanton St.Gallen ist 2016 stark angestiegen.
Zu den Unfallen fihrte Unaufmerksamkeit, Alkohol, Ubermiidung und Fehlverhalten der
Fahrzeugflhrer. Ausldser fur das Ansteigen der Unfallzahlen sind die Baustellen in Wil, Ge-
org-Renner Strasse, Thal/Buriet Absenkung Kantonsstrasse und St. Margrethen Neubau
Zollbriicke. Diese drei Baustellen weisen komplizierte Verkehrsfiihrungen auf und stellen an
den Verkehrsteilnehmer hohe Anforderungen.
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Unfalle nach Hauptunfallursache

Alkohol

Die Anzahl der Unfélle mit der Ursache Alkohol haben 2016 abgenommen. Auch sind
hier weniger Verkehrsopfer zu beklagen. Diese Unfalle geschehen meist nach Feierabend
und in der Nacht. Die betroffenen Fahrer kollidieren bei diesen Unfallen meist mit Hinder-
nissen auf und neben der Fahrbahn. Auch kommt es zu Frontalkollisionen oder Unféllen
mit querenden Fussgangern.

Dem Alkohol stark erlegen ist die Altersklasse von 22-45 Jahren. Die jingeren Fahrer
halten sich wohl aufgrund der schéarferen Alkoholbestimmungen und des provisorischen
Ausweises mit Alkohol zurlick. Bei den Geschlechtern werden hauptsachlich Manner mit
Alkohol am Steuer erwischt.
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Betaubungsmittel

Die Unfalle mit Ursache Betdubungsmittelkonsum sind 2016 rickgangig. Die betroffenen
Fahrer kollidieren bei diesen Unféllen gleich jenen unter Alkohol meist mit Hindernissen
auf und neben der Fahrbahn. Auch kommt es zu Frontalkollisionen oder Unfallen mit
querenden Fussgangern. Die Unfélle unter Drogen geschehen meist in der Nacht oder
am frihen Morgen. Vom Alter her fallen Fahrer von 18 bis ins hohe Alter auf. Auch hier
verursachen mit Abstand mehr Manner unter Drogen Unfélle als Frauen.
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Geschwindigkeit

Die Unfélle mit der Ursache der nicht angepassten Geschwindigkeit haben 2016 wieder
zugenommen. Glucklicherweise sind jedoch weniger Personenschaden als im Vorjahr zu
verzeichnen.

Per 01.01.2013 wurde durch das Verkehrssicherheitsprogramm des Bundes ,Via sicu-
ra“ der ,Rasertatbestand” ins Strassenverkehrsgesetz aufgenommen (Art. 90 Abs. 3, 4
SVG). Dieser Umstand ist sicherlich einer der Faktoren, welcher zur Senkung der Unfall-
zahlen bis 2014 geflhrt hat. Auch die Beschaffung der funf semistationaren Geschwin-
digkeitsmessanlagen durch den Kanton St.Gallen fiel in diese Zeit.

Es mehren sich jedoch die Anzeichen, dass stattdessen im angrenzenden Ausland ver-
mehrt durch Schweizer gerast wird. Auch im Kanton selbst steigt die Zahl der Unfélle mit
Ursache Geschwindigkeit seit 2015 an. Fir die Kantonspolizei St.Gallen heisst dies, dass

wieder vermehrt Geschwindigkeitskontrollen stattfinden mussen.

Zu schnell gefahren wird vor allem morgens und mittags. Dabei sind die zu schnellen
Fahrer zwischen 25 und 64 Jahre alt. 1/3 sind Frauen, 2/3 Manner.

Unfélle mit der Hauptursache Geschwindigkeit
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Ablenkung

Unfélle mit Ursache Ablenkung haben abgenommen. Auch die hier zu verzeichnende An-
zahl an Verkehrsopfern ist markant zurickgegangen. Der Verkehrsicherheitsfonds hat die
Kampagne des TCS «Augen auf die Strasse» unterstlitzt, welche derzeit noch am Laufen
ist und sich diesem grossen Problem annimmt. Erschreckend ist zu sehen, dass un-
aufmerksame FahrzeugfUhrer gleichgeartete Unfélle provozieren wie jene, welche unter
Alkohol- oder unter Betdubungsmitteleinfluss fahren. Sie sind sozusagen im ,Blindflug®
unterwegs. Es ist nach wie vor die Hauptunfallursache im Strassenverkehr.

Die Unféalle mit Ursache Ablenkung verteilen sich Uber den ganzen Tag und die Nacht.
Altersmassig sind vor allem die 25 bis 44 Jahrigen im Strassenverkehr abgelenkt. Auch
hier wieder sind es die Manner welche abgelenkt Unfalle verursachen.
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Unfalle nach Gemeinden

Unfédlle und Verunfallte
nach Unfallfolgen und Gemeinde

davon
Unfalle mit Unfalle mit R Schwer- Iebeng— erheblich Leicht-
Sachschaden Personenschaden Getotete verletzte bedronlich Verletzte!  verletzte
Verletzte!

Total 1836 876 14 190 9 181 927
Altstétten 33 27 0 5 0 5 28
Amden 3 1 0 1 0 1 0
Andwil (SG) 2 0 0 0 0 0 0
Au (SG) 21 27 0 6 0 6 26
Bad Ragaz 25 6 0 1 0 1 5
Balgach 10 2 0 0 0 0 2
Benken (SG) 30 6 0 1 0 1 5
Berg (SG) 4 2 0 0 0 0 2
Berneck 4 1 1 0 0 0 0
Buchs (SG) 46 27 0 4 1 S 32
Butschwil-Ganterschwil 20 17 0 7 0 7 20
Degersheim 8 8 1 0 0 0 9
Diepoldsau 19 9 0 2 0 2 12
Ebnat-Kappel 7 4 0 0 0 0 9
Eggersriet 7 1 0 0 0 0 1
Eichberg 3 0 0 0 0 0 0
Eschenbach (SG) 41 18 0 6 0 6 15
Flawil 18 6 0 1 0 1 7
Flums 30 8 0 1 1 0 7
Gaiserwald 9 3 0 0 0 0 4
Gams 8 5 0 3 0 3 4
Goldach 17 8 0 4 0 4 5
Gommiswald 8 4 0 2 1 1 4
Gossau (SG) 83 29 1 2 0 2 31
Grabs 11 14 0 2 0 2 16
Haggenschwil 7 9 0 1 0 1 11
Hemberg 0 3 0 0 0 0 5
Jonschwil 4 7 0 0 0 0 8
Kaltbrunn 14 6 0 2 0 2 9
Kirchberg (SG) 26 10 0 8 0 3 7
Lichtensteig 2 4 1 1 0 1 2
LUtisburg 7 5 0 2 0 2 9
Marbach (SG) 0 3 0 1 0 1 2
Mels 42 23 1 4 0 4 26
Morschwil 32 11 0 5 0 5 9
Mosnang 10 5 0 2 0 2 4
Muolen 0 0 0 0 0 0 0
Neckertal 7 3 0 0 0 0 4
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lebens-

Unfalle mit Unfalle mit i Schwer- ) erheblich Leicht-
Sachschaden Personenschaden Getotete verletzte bedrohlich Verletzte'  verletzte
Verletzte!
Nesslau 7 8 1 2 0 2 8
Niederburen 5 4 0 0 0 0 6
Niederhelfenschwil 4 6 0 2 0 2 4
Oberburen 29 16 0 5 0 5 16
Oberhelfenschwil 3 0 0 0 0 0 0
Oberriet (SG) 50 21 0 7 1 6 22
Oberuzwil 16 10 0 3 1 2 10
Pfafers 4 1 0 0 0 0 1
Quarten 21 4 0 1 0 1 3
Rapperswil-Jona 77 50 2 11 1 10 44
Rebstein 5 8 0 2 0 2 7
Rheineck 5 11 0 2 0 2 9
Rorschach 16 21 0 8 0 8 23
Rorschacherberg 13 14 0 5 0 5 16
Ruthi (SG) 18 7 0 0 0 0 9
Sargans 23 10 0 1 0 1 12
Schanis 11 8 0 0 0 0 8
Schmerikon 1 1 0 0 0 0 1
Sennwald 58 14 0 1 0 1 23
Sevelen 28 1 0 1 0 1 12
Steinach 1 B 0 2 0 2 9
St. Gallen 438 139 0 27 0 27 149
St. Margrethen 48 9 0 3 0 3 10
Thal 41 16 1 2 0 2 16
TUbach 1 2 0 1 0 1 1
Untereggen 0 2 0 1 0 1 4
Uznach 24 12 1 1 0 1 12
Uzwil 33 9 0 5 0 5 7
Vilters-Wangs 13 10 0 0 0 0 12
Waldkirch 12 6 1 1 0 1 7
Walenstadt 21 1 0 4 1 S 1
Wartau 27 8 0 1 0 1 9
Wattwil 24 21 8 4 0 4 20
Weesen 1 4 0 1 0 1 5
Widnau 13 13 0 1 0 1 13
Wildhaus-Alt St. Johann 5 4 0 2 1 1 3
Wil (SG) 75 41 0 9 1 8 44
Wittenbach 7 10 0 4 0 4 14
Zuzwil (SG) 20 11 0 1 0 1 15
' Zahlen fur lebensbedrohlich Verletzte und erheblich Verletzte erst ab 2015 verflgbar 53



Verkehrsunfille in der Stadt St.Gallen
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Verkehrsunfille in der Region Rheintal
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Verkehrsunfille in der Region Oberland
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Verkehrsunfille in der Region See-Gaster
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Verkehrsunfille in der Region Toggenburg
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Verkehrsunfille in der Region Firstenland
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