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Die Covid-19-Pandemie hat auch das Jahr 2021 gepragt. Die Fahrgastzahlen sind ge-
genuber 2020 zwar leicht gestiegen, haben aber das Niveau von 2019 noch deutlich
verfehlt. Trotzdem, wir sind zuversichtlich: Der Umsatz fur den Monat Juni 2022 liegt
erstmals wieder auf dem Niveau vor Corona.

Der offentliche Verkehr (6V) steht vor einer anspruchsvollen Herausforderung. Es geht
einerseits darum, die in der Krise gesunkene Nachfrage wieder auf das vorherige Niveau
zu steigern. Andererseits soll die Nachfrage des 6V Uberproportional gesteigert werden,
damit der 6V einen markanten Beitrag zur Erreichung der Klimaziele leisten kann. Hier
bietet insbesondere der Freizeitverkehr Mdglichkeiten fur den 8V, da in diesem Bereich
die Auslastung der Transportmittel sowie der Modalspilit tiefer sind als im taglichen Pend-
lerverkehr.

Die Ostschweizer Kantone haben 2021 erstmalig eine gemeinsame Bestellerstrategie
erarbeitet. Darin werden Aspekte wie die Nutzung von Synergien, die Starkung der ge-
meinsamen Positionierung, die Verbesserung der Wirtschaftlichkeit des 6V sowie die
proaktive Weiterentwicklung des 6V-Systems beleuchtet. Die kiinftige Zusammenarbeit
zwischen den Kantonen und die Rolle der beim Kanton St.Gallen angesiedelten Ge-
schéftsstelle ist in einer Kooperationsvereinbarung festgehalten. Die zustandigen Regie-
rungsréte haben sie im Dezember 2021 unterzeichnet.

Mit dem Fahrplanwechsel vom 12. Dezember 2021 nahmen verschiedene 6V-Angebote
ihren Betrieb auf, die nur dank einer intensiven Zusammenarbeit mit verschiedenen Part-
nern realisiert werden konnten. So verkehrt der EuroCity zwischen ZUrich und Minchen
neu in der Zielfahrzeit von nur noch dreieinhalb Stunden. Dank Halten in St.Gallen und
St.Margrethen wird die Ostschweiz besser an die Metropolregion Miinchen angebun-
den. Zeitgleich startete der Betrieb einer grenziberschreitenden S-Bahn zwischen Ro-
manshorn, Rorschach, Bregenz und Lindau. Sie bringt insbesondere flr den Tourismus
rund um den Bodensee einen grossen Mehrwert.

Mit dem von der SBB kommunizierten Verzicht auf die Wankkompensation (Wako)
kann das bisher geplante Angebotskonzept 2035 nicht gefahren werden. Der Kanton
St.Gallen fordert die Umsetzung des Vollknotens St.Gallen. Die Korridorstudie Winter-
thur-St.Gallen mussen das Bundesamt fUr Verkehr (BAV) und die SBB mdglichst rasch
vorlegen.

r\/\\!

Regierungsrat Beat Tinner
Vorsteher des Volkswirtschaftsdepartementes
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2  Auswirkungen Corona-Pandemie auf den 6V

2.1 Covid-19: Finanzielle Auswirkungen und Lésungen

Die Folgen der Corona-Krise fuhrten weiterhin zu finanziellen Einbussen im 8V. Die Nach-
frage erholte sich nur langsam. Sie wird auch im Jahr 2022 kaum das Niveau vor der
Krise erreichen. Der Umsatz 2021 des Tarifverbundes Ostwind lag rund 16 Prozent unter
dem Niveau 2019 vor Corona.

Durch die deutlichen Ertragsausfélle der Transportunternehmen (TU) im &V sind im Jahr
2021 erhebliche Defizite entstanden. Der Nachfrageriickgang wird auch im Jahr 2022
noch zu spuren sein. Die eidgendssischen Réte haben in der Wintersession 2021 be-
schlossen, die fur 2020 zugesicherte Unterstlitzungsmassnahmen auch im Jahr 2021
fortzuflhren (zweites Massnahmenpaket). Die TU haben den Bestellern ihre Jahresrech-
nungen 2021 im Fruhjahr 2022 eingereicht. Falls Defizite entstanden sind, erhalten die
TU von Bund und Kantonen einen einmaligen Beitrag, basierend auf den geprtften Jah-
resrechnungen. Die Besteller schliessen mit den TU Zusatzvereinbarungen tber die De-
fizitdeckung zu den bestehenden Angebotsvereinbarungen ab. Die Auszahlung erfolgt
einmalig im Laufe des Jahres 2022.

Der Beitrag von Bund und Kantonen wird gemass den heutigen prozentualen Beteili-
gungen aufgeteilt. Die TU sollen sich im Rahmen ihrer finanziellen Leistungsféhigkeit an
den Kosten beteiligen mit der Aufldsung von zweckgebundenen Reserven. Der Anteil
des Kantons St.Gallen an der Defizitfinanzierung zugunsten des 6V wird fir das Jahr
2021 auf 8,5 Mio. Franken geschatzt (Stand 30. November 2021). Aufgrund der Be-
stimmungen des Gesetzes Uber den 6ffentlichen Verkehr (sGS 710.5) beteiligen sich die
politischen Gemeinden mit 50 Prozent an den Kantonsbeitrdgen. Somit Ubernehmen sie
4,25 Mio. Franken des Defizits.

Sektor
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2.2 Auswirkungen und Nachfrage

Im Jahr 2020 verringerte sich die Nachfrage sehr stark. Insbesondere wegen des Lock-
downs und der damit verbundenen temporéren Angebotsreduktion im Frihjahr war der
Rickgang dramatisch. Im darauffolgenden Sommer zeigte sich eine zdgerliche Erho-
lung, die durch die zweite Welle im Herbst aber wieder gebremst wurde. Insgesamt
waren im ersten Pandemiejahr knapp 26 Prozent weniger Fahrgéste unterwegs.

Auch im zweiten Corona-Jahr 2021 war im 6V eine sehr tiefe Nachfrage zu verzeichnen.
Mit einer Steigerung um knapp 6 Prozent gegentiber 2020 sind erst etwa ein Viertel der
ab 2020 weggebliebenen Fahrgaste wieder zurlickgekehrt.

Die Prognosen fur 2022 und 2023 gehen von einer weiteren Erholung aus. Die Aus-
wirkungen des nun in vielen Betrieben moglichen Homeoffice lassen sich noch nicht
abschéatzen. Eine Nachfrage wie vor der Pandemie wird aber frlihestens ab dem Jahr
2024 erwartet.

Total beférderte
Fahrgéste [Mio.]

- 2017 2018 2019 2020 2021 2022 | 2023*
80.9 81.6 83.0 61.8 65.4 74.4 77.4

Veranderung gegen-

. . 02% 0.8% 1.7% -2566% 59% 13.7% 4.1%
Uber Vorjahr

* Planwerte
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T1  Beforderte Fahrgaste

Gesamthaft beférderte Fahrgaste
im abgeltungsberechtigten Ver-
kehr im Kanton St.Gallen und den
Verénderungen zum Vorjahr. Bei
kantonsubergreifenden Linien Zu-
teilung gemass interkantonalem

VerteilschlUssel. Bei PostAuto-Linien

Planzahlen flr die Jahre 2017 und
2018. Ab 2019 ohne REX. 2022—
2023 Planzahlen.

Quelle: Erhebungen der einzelnen
Transportunternehmen (Teil- oder
Vollerhebung mit automatisierten
Zéhlsystemen), konsolidiert durch
das AoV



Die Planung, Finanzierung und Weiterentwicklung des 6ffentlichen Verkehrs verlangt eine
funktionierende Zusammenarbeit Uber alle Staatsebenen hinweg. Zuséatzlich nehmen die
ausfuhrenden TU eine wichtige Rolle ein. Ziel aller Beteiligten ist es, einen qualitativ hoch-
stehenden, aber doch finanzierbaren 6ffentlichen Verkehr anzubieten.

Dem Bund obliegt die Federfiihrung bei der Planung und Weiterentwicklung des Bahn-
angebots auf dem Schweizer Schienennetz. Mit der Erstellung eines Angebotskonzepts
fUr den Fernverkehr werden die TU oder Dritte beauftragt. Die fur den Ausbau nétigen
Infrastrukturmassnahmen fUr den Fern-, Regional- und Giterverkehr werden priorisiert,
in Ausbauschritten zusammengefasst und dem Parlament vorgelegt. Die Kantone sind
in die Arbeiten einbezogen.

Der Regionalverkehr wird gemeinsam von Bund und Kantonen bestellt und finanziert. Im
Rahmen der Reform Regionaler Personenverkehr werden aktuell die Aufgaben zwischen
Bund und Kantonen Uberprtift. Ziel ist eine Vereinfachung des heute komplexen Bestell-
verfahrens und damit eine bessere Nachvollziehbarkeit und Transparenz. Das Bundes-
parlament berat das Geschéft zurzeit.

Nur die wenigsten 6V-Linien verlaufen ausschliesslich innerhalb eines Kantons. Die be-
troffenen Kantone und L&nder stimmen darum in enger Absprache das grenziberschrei-
tende 6V-Angebot untereinander ab. Die anschliessende Bestellung und Finanzierung
des Angebots erfolgt ebenfalls gemeinsam.

Anfang 2022 haben die Ostschweizer Kantone eine Kooperationsvereinbarung unter-
zeichnet. Dank der engeren Kooperation kénnen die Interessenvertretung gestarkt, Sy-
nergien besser genutzt und das System rascher weiterentwickelt werden. Der Kanton
St.Gallen fihrt die Geschaftsstelle.

Der Kanton St.Gallen will, zusammen mit seinen ausléandischen Nachbarn, den grenz-
Uberschreitenden &V verbessern. Eine Absichtserklarung der Regierungen des Landes
Vorarlberg und des Kantons St. Gallen betreffend die Planung und Umsetzung von
Massnahmen zur Verbesserung des grenziberschreitenden &ffentlichen Verkehrs un-
terstreicht diese Stossrichtung. Auch das Engagement in der Internationalen Bodensee-
konferenz wurde verstarkt.



Uber eine Vereinbarung ist geregelt, dass die sechs St.Galler Regionen die Interessen
ihrer angeschlossenen Gemeinden gegenuber dem Kanton koordiniert einbringen und
vertreten. Diese bewahrte Form der Zusammenarbeit erlaubt bei der Planung des 6f-
fentlichen Verkehrs die wichtige regionale Gesamtsicht Uber Gemeindegrenzen hinaus.
Mit den Gemeinden ist der Kanton direkt in Kontakt beispielsweise bei der Planung von
zusatzlichen Haltestellen oder beim Festlegen einer LinienfUhrung durch ein Quartier.

Die TU erbringen die vom Besteller gewilnschten Transportleistungen. Bund, Kantone
und Gemeinden finanzieren dabei die ungedeckten Kosten. Die Transportunternehmen
Ubernehmen weiter die Detailplanung der Angebote und die Weiterentwicklung von wich-
tigen Themen wie beispielsweise der Kundeninformation. Gemeinsam mit dem Kanton
wird die Umsetzung der E-Bus-Strategie festgelegt. Der Kanton begrisst die Bestrebun-
gen einzelner Transportunternehmungen, die Zusammenarbeit untereinander zu starken.

Das Gebiet des Tarifverbunds erstreckt sich Uber die gesamte Ostschweiz. Ein einheit-
liches Zonentarifsystem ermdglicht ein flexibles Reisen. An der Genossenschaft Ost-
wind sind 29 TU beteiligt. Beschlisse mit entsprechender Tragweite werden im Tarif-
verbundrat geféllt, in welchem die Kantone und die TU paritéatisch vertreten sind. Ziel
ist es, die Tarifstrukturen schweizweit mdglichst zu harmonisieren, um den Zugang zum
offentlichen Verkehr weiter zu vereinfachen.

Bericht &ffentlicher Verkehr 2022



4  Zahlen und Fakten

41 Angebot im Regional- und Ortsverkehr nach Verkehrsmittel

Die deutliche Erhdhung der Kurskilometer im Jahr 2016 ist darauf zurlickzufiihren, dass
ab diesem Zeitpunkt der Kanton St.Gallen neben dem Regionalverkehr auch den ge-
samten Ortsverkehr bestellt und finanziert. Dieser Veranderung liegt also kein Angebots-
ausbau zugrunde.

Aufgrund geanderter Fahrlagen des Fernverkehrs sind 2019 Anpassungen im Regional-
verkehr notwendig geworden. Dies betrifft insbesondere das Busangebot im Fursten-
land. Auch der Ortsverkehr in der Stadt St.Gallen wurde mit dem neu konzipierten Lini-
ennetz ausgebaut. Ab 2019 wird der Interregio Wil-St.Gallen-Chur (REX) als Fernverkehr
finanziert und somit vom Kanton St.Gallen nicht mehr bestellt. Deshalb verringert sich bei
der Bahn das ausgewiesene Angebot. Im Jahr 2020 sind die Angebotsausdinnungen
wéhrend des Lockdowns und die l&ngeren Ausfélle der Nachtangebote berticksichtigt.
Im Jahr 2021 konnte mit Ausnahme der bis Ende Juni ausgesetzten Nachtverbindungen
wieder das vollstédndige Angebot gefahren werden.

- 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021

Total Kurs-Km [Mio.]

Veranderung gegen-

. ) -0.8% 109% 01% 1.0% 1.4% -29% 3.8%
Uber Vorjahr

Bergbahn

Schiff
2015 0.2
2016 0.2
2017 0.2
2018 0.2
2019 0.2
2020 0.2
2021 0.2

Kurs-Km [Mio.]
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T2  Kurskilometer

Gesamthaft bestellte Kurskilometer
im abgeltungsberechtigten Verkehr
im Kanton St.Gallen und deren
Verénderung zum Vorjahr. Bei kan-
tonsUbergreifenden Linien Zuteilung
gemass interkantonalem Verteil-
schltssel. Ab 2019 ohne REX.

Quelle: Berechnungen der einzelnen
Transportunternehmen, konsolidiert
durch das AV

A1 Kurskilometer nach Ver-
kehrsmittel

Bestellte Kurskilometer im ab-
geltungsberechtigten Verkehr im
Kanton St.Gallen, aufgeteilt nach
Verkehrsmittel. Bei kantonsuber-
greifenden Linien Zuteilung gemass
interkantonalem Verteilschlissel. Ab
2019 ohne REX.

Quelle: Berechnungen der einzelnen
Transportunternehmen, konsolidiert
adurch das A6V






4.2 Erschliessungsqualitat

Gemass Art. 8a lit.b des Bundesgesetzes Uber die Raumplanung (SR 700; kurz RPG)
sind Wohn- und Arbeitsgebiete schwergewichtig an Orten zu planen, die auch mit dem
Offentlichen Verkehr angemessen erschlossen sind.

Im Kanton St.Gallen liegen 17 Prozent der Wohn-/Mischzonen innerhalb der 6V-Gite-
klassen A und B. Gegenlber dem Vorjahr ist dies 1 Prozentpunkt weniger. Die Arbeits-
zonen sind wie im Vorjahr zu 12 Prozent gut oder sehr gut erschlossen. Rund 56 Prozent
der Wohn-/Mischzonen und 67 Prozent der Arbeitszonen sind nur gering oder gar nicht
mit dem 8V erschlossen.

Wohn-/Mischzonen Arbeitszonen

A - sehr gut

4.2.1 Einwohnerinnen/Einwohner und Beschéftigte
Uber den gesamten Kanton betrachtet sind 27 Prozent der Einwohnerinnen und Einwoh-
ner sehr gut bis gut und 63 Prozent mittelméssig bis gering mit dem 6ffentlichen Verkehr
erschlossen. Rund 42 Prozent der Beschéftigten innerhalb der Bauzone sind gut bis
sehr gut mit dem &ffentlichen Verkehr erschlossen. Die Anteile je Gliteklasse haben sich
gegenuber dem Vorjahr nicht verandert.

Einwohnerinnen/Einwohner Beschiftigte

Ea

A - sehr gut

B -gut

C - mittel

D - gering

keine
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A2  Erschliessungsgiite
Bauzonen

Fldchenanteile der Bauzone inner-
halb der ErschliessungsgUteklassen
nach ARE (Bundesamt flir Raument-
wicklung).

Quellen: Digitale Zonenpléne; , 6V-
Gliteklassen ARE, Stand 2021,
Aufbereitung: Amt fiir Raurmentwick-
lung und Geoinformation

A3  Erschliessungsgiite
Einwohnerinnen/Einwohner/
Beschéftigte

Anteile der in der Bauzone woh-
nenden respektive arbeitenden
Einwohnerinnen/Einwohner und
Beschéftigte, ausgewertet nach den
OV-Erschliessungsguteklassen nach
ARE.

Quelle:  Bundesamt fir Statistik,
STATPOP 2020, STATENT 2019;
INFOPLAN-ARE, opentransportaata.
swiss, OV-Gliteklassen, AREG SG,
Bauzonen

Berechnungen: Fachstelle fir Statis-
tik



4.2.2 Nach Regionen
Die regionalen Unterschiede sind weiterhin gross: In der Region St.Gallen-Bodensee
sind 51 Prozent der Einwohnerinnen und Einwohner und 65 Prozent der Beschaftigten
sehr gut bis gut erschlossen. In den Ubrigen Regionen liegt dieser Wert deutlich tiefer.
In den Regionen Rheintal, Sarganserland-Werdenberg und Toggenburg ist die Mehrheit
der Einwohnerinnen und Einwohner und Arbeitspléatze einer geringen oder gar keiner
Erschliessungsqualitét zugeordnet. In der Region ZUrichseeLinth trifft dies zumindest in

Bezug auf die Einwohnerinnen und Einwohner zu. A4 Erschliessungsgiite
. . . L nach Regionen
Einwohnerinnen/Einwohner Beschiftigte Anteile der in der Bauzone woh-
A- ser gut Regio St.Gallen nenden respektive arbeitenden
B - gut Enwohnerinnen/Einwohner und
- = Beschéftigte, ausgewertet nach den
G - mittel V-Erschliessungsguiteklassen nach
D - gering ARE und den NRP-Regionen (sishe
keine TEAY 5% Glossar)
A - sehrgut [B% St. Galler Rheintal 6%
o = = Quelle:  Bundesamt fir Statistik,
B - gut STATPOP 2020, STATENT 2019,
C - mittel Z INFOPLAN-ARE, opentransportaata.
D - gering swiss, OV-Gliteklassen, AREG SG,
Lo - = Bauzonen
ene 14% Berechnungen: Fachstelle fiir Statis-
A - sehr gut Sarganserland-Werdenberg tik
B - gut %
C - mittel 25%
D - gering 49%
keine
A - sehr gut ZurichseeLinth 19%
B - gut
C - mittel
D - gering 43%
keine 9%
A -sehrgut [e§f Toggenburg 11%
B - gut
C - mittel 15%
D - gering 53% 50%
keine 23%
A-sehrout |8 Regio Wil
B - qut
C - mittel 39%
D - gering 38%
keine 9% 7%

Bericht &ffentlicher Verkehr 2022
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4.2.3 Vergleich mit ausgewahlten Kantonen

Im Vergleich der ausgewahlten Kantone ist der Kanton Luzern am besten mit dem 6V
erschlossen. Im Kanton Luzern sind 35 Prozent der Einwohnerinnen und Einwohner
sehr gut oder gut mit dem 6V erschlossen. In den anderen Kantonen liegt dieser Anteil
deutlich tiefer (14-24 Prozent). Der Anteil der gering oder nicht erschlossenen Einwohne-
rinnen und Einwohner liegt bei allen vier betrachteten Kantonen zwischen 41 und 51 Pro-
zent. Auch bei den Beschéftigten ist das Bild &hnlich. Luzern hat eindeutig mehr gut oder
sehr gut erschlossene Arbeitspléatze als die anderen drei Kantone. Bei den gering oder
gar nicht erschlossenen Beschaéftigten liegen alle Kantone zwischen 35 und 40 Prozent.

Einwohnerinnen/Einwohner Beschéftigte

St.Gallen
A - sehr gut

8%
B - gut 16%
C - mittel

D - gering

27%
33%
keine 16%

Aargau

A - sehr gut 4%
B - gut

C - mittel

D - gering

"
" 3 R 3 = R
E IS o =N
(=)
©
R
N B
R

P

33%
31%

keine 13%
Solothurn
A - sehr gut
B -gut
C - mittel
D - gering

%

keine 16%

Luzern
A - sehr gut
B -gut
C - mittel
D - gering

18%

()]
xR
©
O\O
-
3
o~
°© W
19))
X
W
()]

keine 20%

14

1

1

1

14%

14%

18%
18%

A5 Vergleich Erschliessungs-
glite mit anderen Kantonen

Anteile der in der Bauzone wohnen-
den respektive arbeitenden Einwoh-
nerinnen/Einwohner und Beschaf-
tigte, ausgewertet nach den OV-Er-
schliessungsguteklassen nach ARE.

Quelle: Bundesamt fiir Statistik,
STATPOP 2020, STATENT 2018;
INFOPLAN-ARE, opentransportdata.
swiss, OV-Gliteklassen; AREG SG,
Bauzonen

Berechnungen: AREG SG
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2
25%

21%
27%
22%

N
~

%
25%

31%









4.3  Nutzung des 6ffentlichen Verkehrs beim Pendeln

Die Wahl der Verkehrsmittel beim Pendeln zur Arbeit oder Ausbildung wird massgeblich
durch das vorhandene 6V-Angebot beeinflusst: Je kleiner der Unterschied der Reisezeit
im Vergleich zum Auto ist und je kirzer die Abfahrtsintervalle sind, desto grdsser scheint
die Bereitschaft, den 6V zu nutzen.

Die Grafik zeigt am Beispiel der Region St.Galler Rheintal die Pendlerstrome zwischen
den Regionsgemeinden und anderen Gemeinden innerhalb oder ausserhalb der Region.
Wie hoch der Anteil der Pendelnden ist, die den 8V benutzen, wird durch unterschiedliche
Farbwerte verdeutlicht. Auf kurzen Strecken, z.B. zwischen Diepoldsau und Heerbrugg,
wird der 8V selten genutzt. Uber langere Distanzen und wenn Stédte das Pendelziel sind,
wird der 6V bevorzugt. Am deutlichsten zeigt sich dies zwischen Altstatten und St.Gallen.

Pendlerstrome Region St.Galler Rheintal ab 250 Personen (Heerbrugg umfasst die

Gemeinden Au, Balgach, Berneck und Widnau) >
%) & ~
g 5 3
%) < X
Q 2 2 § & N
) s 2 2 S \8L_ \a
® <
o)
S
0
Altstatten*
n
N
0
QY
o™
(§)Q
Y
& e
O
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Link zu Pendlerbeziehungen aller
Regionen im Kanton St.Gallen

sg.ch/leber-den-k
/L

Was sind NRP-Regionen? Link zur
Internetseite der Fachstelle fir Sta-
tistik des Kantons St.Gallen

httos.//www.sg.ch/ueber-den-kanton
st-galle /metainformationen/
nroregionen. hitml

Link zu Statistiken flr die Boden-
seeregion anlasslich des 50-Jahr-
Jubildums der Internationalen Bo-
denseekonferenz (IBK)

atistik-bodensee. org/ibk-

A6  Pendlernetzwerk der
Gemeinden der Region
St.Galler Rheintal

Pendlerbeziehungen zwischen den
St.Galler Gemeinden der Region
St.Galler Rheintal (mit * markiert) und
anderen Gemeinden mit mindestens
250 Pendlerinnen und Pendler.

Die Strichdicke ist proportional zur
Anzahl der Pendlerinnen und Pendler
zwischen den beteiligten Gemeinden.

6V-Anteil an den Pendlerwegen

® 90 - 100 %
® 380-90%
® 70-80%
® 60-70%
50 - 60 %
40 - 50 %
30-40 %
® 20-30%
® 10-20%
® 0-10%
® ohne Angabe

Quelle: BfS: Strukturerhebung,
Zeitraum 2018-2020, Grenzgénger-
statistik

Grafik und Berechung: Fachstelle fiir
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https://www.ratsinfo.sg.ch/
content/ris/home/geschaefte/
geschaeftssuche.geschaeftdetail.
html?geschaeftid=A67F7A50-31C2-
4E79-A2A1-854D11EE88E3&ziel=1
https://www.sg.ch/ueber-den-kanton-st-gallen/statistik/infografiken/p153.html
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https://www.sg.ch/ueber-den-kanton-st-gallen/statistik/metainformationen/nrpregionen.html
https://www.sg.ch/ueber-den-kanton-st-gallen/statistik/metainformationen/nrpregionen.html
https://www.sg.ch/ueber-den-kanton-st-gallen/statistik/metainformationen/nrpregionen.html

4.4 Nachfrage

4.41 Fahrgaste je Jahr

Der Anstieg der beférderten Fahrgéste ab 2016 ist darauf zurlickzufUhren, dass der
Kanton neu den Ortverkehr bestellt und finanziert. Die beférderten Fahrgaste des Orts-
verkehrs flossen im Jahr 2016 erstmals in die Statistik ein.

Der Angebotsausbau im Jahr 2019 hat insbesondere bei den Buslinien zu einer htheren
Nachfrage gefuhrt. Der bei den Bahnen gleichzeitig dargestellte Riickgang wird dadurch
verursacht, dass der Interregio Wil-St.Gallen-Chur (REX) ab 2019 als Fernverkehr finan-
ziert wird und nicht mehr in die Statistik des bestellten Verkehrs einfliesst.

Eindrucklich zeigt sich der Nachfrageeinbruch im Jahr 2020. Aufgrund der Covid-
19-Pandemie ging die Anzahl der Fahrgaste gegenuber dem Vorjahr um fast einen Viertel
zurtick. Im Verlauf des Jahres 2021 erholte sie sich ein wenig.

Total beférderte
Fahrgéaste [Mio.]

_ 2015 m 2017 | 2018 | 2019 2020 2021
6 80.8 80.9 816 83.0 61.8 65.4

71.

V A -
eranderung gegen- 4 1o. 1599, 02% 0.8% 1.7% -256%  5.9%

Uber Vorjahr
Bergbahn
Bahnen Busse Schiff
2015 0.7
2016 0.8
2018 27.0 08
2020 0.8
2021 0.8

Fahrgaste [Mio.]
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T3 Befoérderte Fahrgaste

Gesamthaft beférderte Fahrgas-

te im abgeltungsberechtigten
Verkehr im Kanton St.Gallen und
die Veranderung zum Vorjahr. Bei
kantonsubergreifenden Linien Zu-
teilung geméss interkantonalem
Verteilschllssel. Bei PostAuto-Linien
Planzahlen fur die Jahre 2017 und
2018. Ab 2019 ohne REX.

Quelle: Erhebungen der einzelnen
Transportunternehmen (Teil- oder
Vollerhebung mit automatisierten
Zahlsystemen), konsolidiert durch
das AoV

A7 Beforderte Fahrgaste nach
Verkehrsmittel

Befoérderte Fahrgéste im abgel-
tungsberechtigten Verkehr im
Kanton St.Gallen, aufgeteilt nach
Verkehrsmittel. Bei kantonstibergrei-
fenden Linien Zuteilung gemass
interkantonalem Verteilschltssel.

Bei PostAuto-Linien Planzahlen fur
die Jahre 2017 und 2018. Ab 2019
ohne REX.

Quelle: Erhebungen der einzelnen
Transportunternehmen (Teil- oder
Vollerhebung mit autormatisierten
Zahlsystemen), konsolidiert durch
das AoV
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4.4.2 Personenkilometer (Pkm) je Jahr

Die Bahnen erbringen rund zwei Drittel der Verkehrsleistung. Die deutliche Zunahme

der Bus-Personenkilometer ab dem Jahr 2016 ist darauf zurlickzufUihren, dass neu der

Kanton St.Gallen den Ortsverkehr vollstéandig bestellt.

Der Einbruch der Pkm im Jahr 2019 erklart sich dadurch, dass der Interregio Wil-

St.Gallen—Chur (REX) neu als Fernverkehr finanziert wird und seine Leistung nicht mehr

in den Statistiken des bestellten Verkehrs einfliesst.

Ganz real ist jedoch die Nachfrage im Jahr 2020 eingebrochen. Die Anzahl Personenki- T4 _ Personenkilometer
lometer reduzierte sich dabei noch etwas mehr als die Zahl beférderter Fahrgéste. Auch Gesamthaft geleistete Pkm im ab-

. . . . geltungsberechtigten Verkehr im
hier setzte 2021 eine leichte Erholung ein. Kanton St.Gallen und die Verande-

rung zum Vorjahr. Bei kantonstiber-
_ 2015 m 2017 2018 m 2020 2021 greifenden Linien Zuteilung gemass
interkantonalem Verteilschlissel.

Bei PostAuto-Linien PI hlen f(
Total Pkm [Mio ] 637.9 6639 6755 6782 6380 471.3 49638 o Jobro SO17 Ul 2018 b 2019

ohne REX.

veranderung 9egen” 4 s 41%  1.8%  04% -59% -26.1%  5.4%

Uber Vorjahr Quelle: Erhebungen der einzelnen
Transportunternehmen (Teil- oder
Vollerhebung mit automatisierten
Zahlsystemen), konsolidiert durch
das AoV

Bergbahn A8 P kil t h
. ersonenkilometer nac
Bahnen Busse Schiff Verkehrsmittel
2015 450.4 186.1 1.5 Geleistete Pkm im abgeltungsbe-
rechtigten Verkehr im Kanton
2016 202.4 1.6 St.Gallen, aufgeteilt nach Ver-
kehrsmittel. Bei kantonstbergrei-
fenden Linien Zuteilung gemass
2017 e e 1.6 interkantonalem Verteilschitissel.
Bei PostAuto-Linien Planzahlen fur
2018 471.2 205.3 1.7 die Jahre 2017 und 2018. Ab 2019
ohne REX.
2019 420.1 216.4 1.5
Quelle: Erhebungen der einzelnen
2020 168.2 1.5 Transportunternehmen (Teil- oder
Vollerhebung mit automatisierten
2021 321.7 1735 16 Zéahlsystemen), konsolidiert durch
das AoV

Personenkilometer [Mio. ]
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4.4.3 Personenkilometer je Transportunternehmen
Die Transportleistungen der einzelnen Bahn- und Busunternehmen wurden in den vergan-
genen Jahren wie folgt nachgefragt:

2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 Azr(‘);"

Thurbo

SOB

SBB

AB*

453.00 | 462.47 | 466.73 | 471.44 | 420.31 | 306.65 | 321.77 | 100.0%

6.e8

*ab 2021 inkl. FW

2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 Azgt;"

PostAuto
VBSG
BOS
Regiobus
Schneider
VZO

AWA
BLWE
AOT

Chur Bus

183.49 | 199.80 | 207.16 | 205.06 | 216.24 | 163.08 | 173.39 | 100.0%

20

75.97

44.61

29,20

16.91

7.27

3.18

3.01

2.24

0.24

9.02

71.59

61.96

31.56

16.49

7.49

5.02

2.83

2.47

0.27

127.46 137.53 139.12

130.40 133.72 137.00

185.52 181.58 180.80

9.17

78.22

62.04

31.77

16.38

7.91

5.05

2.94

2.55

0.26

143.87 163.37

136.10 137.18

181.86 109.50

8.97

73.41

63.17

31.88

17.29

8.34

5.07

2.88

2.73

0.27

9.62

78.33

65.56

33.62

18.31

8.86

5.42

3.25

2.64

0.22

120.18 125.18

101.42 122.39

77.58

6.98

59.57

47.25

25.95

13.80

6.83

512

2.77

1.61

0.16

66.21

7.98

62.64

51.37

27.51

14.06

717

5.28

2.84

2.32

0.18

38.9%
38.0%
20.6%

2.5%

0.0%

36.3%
29.6%
15.9%
8.1%
4.1%
3.0%
1.6%
1.3%
0.1%

0.0%

T5 Pkm nach Bahnunterneh-
men

Geleistete Pkm im abgeltungs-
berechtigten Verkehr im Kanton
St.Gallen, unterteilt nach Bahnunter-
nehmen (inkl. kurzfristigen und per-
manenten Bahnersatz-Angeboten
auf der Strasse). Bei kantonsuber-
greifenden Linien Zuteilung gemass
interkantonalem Verteilschltssel. Ab
2019 ohne REX.

Quelle: Erhebungen der einzelnen
Transportunternehmen (Teil- oder
Vollerhebung mit automatisierten
Zahlsystemen), konsolidiert durch
das AoV

T6 Pkm nach Busunternehmen

Geleistete Pkm im abgeltungs-
berechtigten Verkehr im Kanton
St.Gallen, unterteilt nach Busun-
ternehmen. Bei kantonsuibergrei-
fenden Linien Zuteilung gemass
interkantonalem Verteilschltssel. Bei
PostAuto-Linien Planzahlen fur die
Jahre 2017 und 2018.

Quelle: Erhebungen der einzelnen
Transportunternehmen (Teil- oder
Vollerhebung mit automatisierten
Zéhlsystemen), konsolidiert durch
das AoV

Legende

SOB: Schweizerische Stdostbahn
SBB: Schweizerische Bundesbah-
nen

AB: Appenzeller Bahnen

FW: Frauenfeld-Wil-Bahn

VBSG: Verkehrsbetriebe St.Gallen
BOS: BUS Ostschweiz

VZO: Verkehrsbetriebe Zlrichsee
und Oberland

AWA: Autobetrieb Weesen-Amden
BLWE: Busbetrieb Lichtensteig -
Wattwil - Ebnat-Kappel

AOT: Autokurse Oberthurgau




4.4.4  Querschnittbelastungen Bahnnetz

Nach vielen Jahren mit konstantem Wachstum brach die Nachfrage 2020 coronabe-
dingt ein. In den meisten Korridoren konnte 2021 eine leichte Erholung der Nachfrage
verzeichnet werden.

Passagiere pro Tag A9 grllj'gl:isctz:lﬂ:ir:?egrequenzen an

30'000 Entwicklung der Bahnfrequenzen
25'000 (Passagiere pro Tag, Fern- und
Regionalverkehr) auf ausgewéhlten
20'000 i Querschnitten Uber die Jahre.
Flawil <-> Gossau

15'000

Mels <-> Sargans Std
10'000 Morschwil <-> St.Gallen St.Fiden

—————— N\ Blumenau <-> Rapperswil Ost

5'000

0 Quelle: Erhebungen der einzelnen
Transportunternehmen (Teil- oder
(X o &\ Q I o Q
Jahr ALQQ 7969 ,LQQ ,LQQ ALOQ% A&Qq fLQ\’ 19\’\' 100' ’LQ\?) ’LQ\/ 19\/(9 q/Q\’ fLQ\:\ qp\’% 10\9 ,LQ'L ,LQ'L\/ Vollerhebung mit automatisierten
Zahlsystemen), konsolidiert durch
das AoV
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4.5 Finanzen / Wirtschaftlichkeit

4.5.1 \Vollkosten

Die in der untenstehenden Tabelle ausgewiesenen Vollkosten entsprechen den Aufwan-
den, die den Transportunternehmen fUr die Leistungserbringung entstehen. Infrastruk-
turbeitrage sind darin nicht berlcksichtigt. Die Zunahme im Jahr 2016 ist weitgehend
auf die Ubernahme des Ortsverkehrs durch den Kanton zurlickzufilhren. Wahrend des
Corona-Lockdowns im Friihjahr 2020 ist das Verkehrsangebot ausgedinnt worden. Da-
mit wurden zwar Kosten gesenkt, die den Einnahmeverlust aber bei weitem nicht aus-
gleichen konnten. Insbesondere bei den Bahnen konnten 2021 weitere Einsparungen
umgesetzt werden (u.a. Betreiberwechsel auf einer Linie).

_ 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021

Total Vollkosten 2701 2043 2987 301.9 2029 2816 276.1

Mio. Fr]
L/z;ar”\?;jzgf 998N o4%  9.0% 15% 1.1% -30% -3.8% -2.0%
Bergbahn
Bahnen Busse Schiff

Vollkosten [Mio. Fr.]
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T7 Vollkosten

Vollkosten des abgeltungsberech-
tigen Verkehrs im Kanton St.Gallen
und die Veranderung zum Vorjahr.
Bei kantonsUbergreifenden Linien
Zuteilung gemass interkantonalem
Verteilschllssel. Bei PostAuto-Linien
Planzahlen fur die Jahre 2017 und
2018. Ab 2019 ohne REX. Mit
Berlcksichtigung von Spezialabgel-
tungen.

Quelle: Linienerfolgsrechnungen der
einzelnen Transportunternehmen,
konsolidiert durch das AV

A10 Vollkosten nach Verkehrs-
mittel

Vollkosten des abgeltungsberech-
tigen Verkehrs im Kanton St.Gallen,
aufgeteilt nach Verkehrsmittel.

Bei kantonsUbergreifenden Linien
Zuteilung gemass interkantonalem
VerteilschlUssel. Bei PostAuto-Linien
Planzahlen fur die Jahre 2017 und
2018. Ab 2019 ohne REX. Ohne
Bertcksichtigung von Spezialabgel-
tungen.

Quelle: Linienerfolgsrechnungen der
einzelnen Transportunternehmen,
konsolidiert durch das A6V,



4.5.2 Erlose

Die Erlose setzen sich aus den Tarifeinnahmen, Nebenertragen und Beitréagen Dritter zu-
sammen. Aufgrund von Frequenzzunahmen und Tarifmassnahmen sind die Erldse Uber
die Jahre stetig gestiegen. Die Steigerung im Jahr 2016 hangt jedoch in erster Linie mit
der Bestellung des Ortsverkehrs durch den Kanton zusammen. Die Covid-19-Pandemie
hat den 6V hart getroffen und im Jahr 2020 zu einem starken Einbruch bei der Nachfrage
und den Einnahmen gefuhrt. Ab dem Jahr 2021 setzte eine Erholung ein. Das Erldsni-
veau liegt aber immer noch deutlich unter jenem vor der Pandemie.

_ 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021

Total Erlése [Mio. Fr] 1447 156.0 159.5 165.4 160.6 128.3 132.2

Veranderung gegen-

. ; 16% 78% 23% 37% -29% -20.1% 3.0%
Uber Vorjahr

Bergbahn

Busse Schiff

vy}
[
=2
=]
[)
S

2015 20

2016 20
2017 2.0
2018 2.1
2019 2.1

2020 21

2021 21

Erlése [Mio. Fr.]

Bericht &ffentlicher Verkehr 2022

T8 Erlése

Erlése des abgeltungsberechti-

gen Verkehrs im Kanton St.Gallen
und die Veranderung zum Vorjahr.
Bei kantonsUbergreifenden Linien
Zuteilung gemass interkantonalem
VerteilschlUssel. Bei PostAuto-Linien
Planzahlen fur die Jahre 2017 und
2018. Ab 2019 ohne REX.

Quelle: Linienerfolgsrechnungen der
einzelnen Transportunternehmen,
konsolidiert durch das A6V,

A11 Erlése nach Verkehrsmittel

Erlése des abgeltungsberechtigen
Verkehrs im Kanton St.Gallen,
aufgeteilt nach Verkehrsmittel.

Bei kantonstbergreifenden Linien
Zuteilung geméss interkantonalem
VerteilschlUssel. Bei PostAuto-Linien
Planzahlen fur die Jahre 2017 und
2018. Ab 2019 ohne REX.

Quelle: Linienerfolgsrechnungen der
einzelnen Transportunternehmen,
konsolidiert durch das ASV.
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4.5.3 Abgeltungen an den Regional- und Ortsverkehr

Der Fernverkehr (Intercity- und Interregiozlige) ist eigenwirtschaftlich und erhalt keine
Abgeltungen. Bund und Kanton leisten Abgeltungen an den regionalen Personenverkehr.
Im Jahr 2015 leistete der Kanton letztmals Infrastrukturabgeltungen an Privatbahnen, die
auch Bund und Gemeinden mitfinanzierten. Seit 2016 Gbernimmt der Kanton die Abgel-
tung des Ortsverkehrs. Die Gemeinden beteiligen sich Uber den sogenannten «Gemein-
depool» (sieche Glossar) an allen vom Kanton ausbezahlten Abgeltungen. Seit der Inbe-
triebnahme der S-Bahn St.Gallen im Dezember 2013 konnten die Abgeltungen gehalten
oder gar reduziert werden. Auch die Aufteilung zwischen den Kostentrdgern zeigt sich
seither sehr stabil. Die in den Jahren 2020 und 2021 ausgewiesenen Abgeltungen beru-
hen auf Offerten, die noch vor der Corona-Krise erstellt wurden. Die im Zusammenhang
mit Covid-19 zu leistenden Defizitabgeltungen 2020 und 2021 sind nicht berlcksichtigt.

Total Abgeftungen 1446 1356 1369 1386 1402 1352 132.8

[Mio. Fr]
L/E:”\ﬂ;;? 998N o47% 2% 0.9% 1.2% 12% -35% -1.8%
Bund Kanton Gemeinden

2015 45.2
2016 43.2
2017 42.7
2018 44.7
2019 45.5
2020 44.0
2021 44.0

Abgeltungen [Mio. Fr.]
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T9 Abgeltungen

Abgeltungen des abgeltungsberech-
tigen Verkehrs im Kanton St.Gallen
und deren Veranderung zum Vorjahr.
(inkl. Infrastrukturbeitrége bis 2015,
Ortsverkehr ab 2016). Ab 2019 ohne
REX. 2020 und 2021 ohne Defizit-
Deckung Covid-19.

Quelle: A6V

A12 Abgeltungen nach Kosten-
trager

Abgeltungen von Bund, Kanton und
Gemeinden fUr den Regional- und
Ortsverkehr im Kanton St.Gallen
(inkl. Infrastrukturbeitrage bis 2015,
Ortsverkehr ab 2016). Ab 2019 ohne
REX. 2020 und 2021 ohne Defizit-
Deckung Covid-19.

Quelle: ABV



Der Kostendeckungsgrad drickt das Verhaltnis der Erlése zu den Kosten aus und ist
die wichtigste Kennzahl fUr die Wirtschaftlichkeit. In der kantonalen Gesetzgebung sind
Mindest- und Zielvorgaben je Linie festgelegt. Dabei wird nach Verkehrsmittel und An-
gebotsstufe differenziert. Der Covid-19-bedingte Einbruch bei der Nachfrage und den
Erlosen fuhrte im Jahr 2020 auch zu einem deutlich tieferen Kostendeckungsgrad, der
sich im Jahr 2021 wieder zu erholen begann.

Total Kostende-
otal Kostende 539% 53.1% 53.7% 55.0% 53.9% 45.6% 48.1%
ckungsgrad

Veranderung gegen-
Uber Vorjahr (Pro- -02% -08% 06% 1.4% -1.1% -83% 2.4%
zentpunkte)

Busse Bergbahn / Schiff

2015 51.9% 68.8%
2016 51.3% 69.0%
2017 51.4% 66.4%
2018 50.7% 67.6%
2019 51.8% 70.7%
2020 42.0% 69.6%
2021 43.0% 70.7%

Kostendeckungsgrad

Bericht &ffentlicher Verkehr 2022

T10 Kostendeckungsgrad

Kostendeckungsgrad des abgel-
tungsberechtigen Verkehrs im Kan-
ton St.Gallen und die Veranderung
zum Vorjahr (ohne Infrastruktur-,
Sonder- und Pauschalabgeltungen).
Bei kantonsubergreifenden Linien
Zuteilung der Kosten und Erlése ge-
mass interkantonalem VerteilschlUs-
sel. Bei PostAuto-Linien Planzahlen
fUr die Jahre 2017 und 2018.

Quelle: A6V

A13 Kostendeckungsgrad nach
Verkehrsmittel

Kostendeckungsgrad des abgel-
tungsberechtigten Verkehrs im
Kanton St.Gallen, unterteilt nach
Verkehrsmittel. Bei kantonsutbergrei-
fenden Linien Zuteilung der Kosten
und Erlése gemass interkantonalem
VerteilschlUssel. Bei PostAuto-Linien
Planzahlen fir die Jahre 2017 und
2018. Ab 2019 ohne REX.

Quelle: A6V
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5 Projekte

5.1 Bushdofe

Bushdfe sind oftmals Teil einer multimodalen Verkehrsdrehscheibe bei einem Bahnhof.
Sie erleichtern das Umsteigen von einem Verkehrsmittel (Bahn-Bus oder Bus-Bus) zum
anderen und bieten den Kundinnen und Kunden des 6V mehr Verkehrssicherheit. Wich-
tig dabei ist, dass die Anlagen fur die Reisenden gut zuganglich sind und den BedUrf-
nissen mobilittsbehinderter Personen entsprechen. Geschitzte Aufenthaltsbereiche
mit einer zweckmassigen Anordnung der Mdblierung erhdhen die Attraktivitat und es
entstehen keine Konflikte zwischen wartenden oder verweilenden Personen und den
Bussen. Aus betrieblichen Griinden ist ausserdem eine unabhéngige Zu- und Wegfahrt
der Busse von Vorteil. Dazu bendtigen die Busse gentgend grosse Abstédnde zwischen
den einzelnen Stellplatzen.

Mit der zunehmenden Zahl an Bushdfen im Kanton gewinnt der 6V weiter an Attraktivitat.
Der Kanton seinerseits unterstitzt politische Gemeinden, die einen regionalen Bushof er-
stellen méchten, mit Beitrédgen bis zu 50 Prozent der Kosten. Zudem finanziert der Bund
einzelne Bushofprojekte im Rahmen der Agglomerationsprogramme mit.

Vereinzelte LUcken bestehen weiterhin. Es ist vorgesehen, diese in den nachsten Jahren
zu schliessen. Neue Projekte sind an den Umsteigeknoten bei den Bahnhéfen in Gossau
und Wittenbach sowie im Zentrum von Oberblren und Eschenbach geplant. Zudem
sollen die bestehenden Umsteigeknoten bei den Bahnhédfen in Uznach, Heerbrugg, Zie-
gelbriicke und Bad Ragaz erweitert oder angepasst werden.

Link zum 6. 8V-Programm:

orograrmir e/0ev-
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https://www.ratsinfo.sg.ch/
content/ris/home/geschaefte/
geschaeftssuche.geschaeftdetail.
html?geschaeftid=A67F7A50-31C2-
4E79-A2A1-854D11EE88E3&ziel=1
https://www.sg.ch/verkehr/oeffentlicher-verkehr/strategien-und-programme/oev-programm.html
https://www.sg.ch/verkehr/oeffentlicher-verkehr/strategien-und-programme/oev-programm.html
https://www.sg.ch/verkehr/oeffentlicher-verkehr/strategien-und-programme/oev-programm.html
https://www.sg.ch/verkehr/oeffentlicher-verkehr/strategien-und-programme/oev-programm.html

52 Offentlicher Verkehr und Innenentwicklung

Mit der neuen Gesetzgebung in der Raumplanung wird die Siedlungsentwicklung nach
innen forciert. Im Raumkonzept des Kantons St.Gallen wird festgelegt, die Siedlungen
innerhalb der bestehenden Siedlungsgrenzen und in ausgewahlten Schwerpunkten zu
entwickeln. Dies vorab in Zentren, die gut mit dem &V erschlossen sind. In der kantona-
len Gesamtverkehrsstrategie ist als Ziel festgelegt, den zusatzlichen Verkehr méglichst
Uber den 6V sowie den Fuss- und Veloverkehr aufzufangen.

Mit dem Raumkonzept und dem Richtplan «Teil Siedlung» sowie der Gesamtverkehrs-
strategie hat der Kanton St.Gallen die Planungsinstrumente fUr eine hochwertige Sied-
lungsentwicklung nach innen geschaffen. Mit der Vernehmlassung zur Gesamttberar-
beitung des Richtplankapitels Mobilitét folgte der nachste Schritt.

Die wesentlichen raum- und richtplanrelevanten Inhalte aus der Gesamtverkehrsstra-
tegie wurden in den Richtplan integriert. Die Erschliessungsanforderungen des &V fur
Neueinzonungen sind erhdht worden. Bei Wohn-, Misch-, und Kernzonen wird nach
Raumtyp differenziert. Bei strategischen Arbeitsplatzgebieten von kantonaler Bedeutung
(STAK) und bei Entwicklungsschwerpunkten Arbeiten (ESP) wird nach der Arbeitsplat-
zintensitat unterschieden. Diese Regelungen basieren auf dem Grundsatz, je héher die
Dichte, desto hoher sind auch die Erschliessungsanforderungen des 6V.

Bei hoheren Dichten sind flacheneffiziente Verkehrsmittel zu bevorzugen, damit im Sied-
lungsgebiet gentigend Platz fUr attraktive Freirdume bleibt. Bei der Flacheneffizienz ist
der 6V gegentber dem MIV deutlich im Vorteil. Je mehr Leute mit dem &6V unterwegs
sind, desto héher ist auch die Wirtschaftlichkeit. Die Verordnung Uber den &ffentlichen
Verkehr (sGS 710.51; abgeklrzt V&V) besagt, je hoher die Wirtschaftlichkeit und die
Nachfrage einer 6V-Linie sind, desto mehr Angebot kann bestellt werden.

Die Lenkung der Siedlungsentwicklung nach innen férdert somit auch die vermehrte Nut-
zung des 6V. Die konzentrierte Siedlungsentwicklung bildet somit die Grundlage fUr eine
hohere Eigenwirtschaftlichkeit und flr einen weiteren Ausbau des 6V. Aus Sicht des 6V
ist zu vermeiden, dass aufgrund von Neueinzonungen nicht wirtschaftliche 6V-Angebote
eingeflhrt werden, welche die gesetzlichen Vorgaben nicht erfillen. In solchen Fallen
mussen die Planungsinstrumente der Raumplanung greifen — die Entwicklung ist in ein
besser geeignetes Gebiet zu lenken. Der Richtplan will Entwicklungen am geeigneten Ort
forcieren. Das Uberarbeitete Richtplankapitel «<Mobilitdt» wurde Ende Juni 2022 von der
Regierung verabschiedet und dem Bund zur Genehmigung weitergeleitet.

Bericht &ffentlicher Verkehr 2022

Link zur GesamtUberarbeitung Richt-
plankapitel Mobilitat:
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5.3 Busbehinderungen im Strassenverkehr

Im Hinblick auf das 18. Strassenbauprogramm (2024-2028) wurde die Erhebung der
Busbehinderungen aktualisiert. Dabei wurden umfangreiche Datenanalysen vorgenom-
men und mit qualitativen Einschétzungen der Transportunternehmen erganzt. Mit dem
Qualitdtsmesssystem (QMS) des Bundesamts fUr Verkehr waren umfassende Pinkt-
lichkeitsanalysen (Soll-Ist Vergleich) moglich. Da systematische Busbehinderungen be-
reits im Fahrplan berlcksichtigt sind und deshalb im QMS nicht auftauchen, wurden
zusatzlich die Zeitverluste von Uberlastsituationen im Strassenverkehr ausgewertet. Als
Grundlage dienten die Geschwindigkeitsdaten eines Betreibers von Navigationsgeraten.

Die Ergebnisse der Analyse der Busbehinderungen wurden mit den laufenden Stra-
ssenbauprojekten abgeglichen. An zahlreichen Stellen sind bereits Massnahmen zur
Busbevorzugung geplant. Das Amt fur &ffentlichen Verkehr (A6V) beantragt im Rahmen
des 18. Strassenbauprogramms (2024-2028) weitere Massnahmen wie untberholba-
re Fahrbahnhaltestellen vor kritischen Knoten, neue Lichtsignalanlagen als Abbiegehilfe
fUr den Bus und das Ausldsen von Vorstudien bei komplexen Verkehrssituationen. Die
Umsetzung der Massnahmen ist abhangig von der Finanzmittelverflgbarkeit und dem
Entscheid des Kantonsrates zum Strassenbauprogramm.

Besser als von den Transportunternehmen und den Bestellern erwartet, verlief die Sanie-
rung der Stadtautobahn in St.Gallen. Aufgrund der Bauarbeiten musste die Kapazitat auf
der Autobahn reduziert werden. Um gréssere Staus zu verhindern, war in der Spitzen-
stunde eine Verkehrsabnahme von rund 10 Prozent erforderlich. Als flankierende Mass-
nahme wurden drei Bushaltestellen untiberholbar ausgestaltet und die Busbevorzugung
an einem Kreisel optimiert. Wahrend zwei Monaten wurde der Einsatz von sechs zusatz-
lichen Bussen bewilligt, wodurch sich die Reservezeiten verlangerten. Zudem stand ein
Verkehrsdienst fUr den Einsatz an verkehrskritischen Punkten bereit.

Der Verkehr auf der Stadtautobahn reduzierte sich um 10 Prozent (Stand Mai 2022). Auf
dem stadtischen Strassennetz gab es keinen signifikanten Mehrverkehr. Eine deutliche
Verschlechterung der Fahrplanstabilitét im strassengebundenen 6V blieb aus. Deshalb
wurde der Einsatz der Zusatzbusse wieder zurtickgefahren. Der Verkehrsdienst wurde
bisher nicht bendtigt. Die kritische Phase der Bauarbeiten dauert noch bis Herbst 2023.
Die Verkehrssituation wird weiterhin beobachtet. Bedarfsweise werden erneut Massnah-
men zugunsten der Fahrplanstabilitat ergriffen.
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5.4  E-Bus-Strategie Kanton St.Gallen

Mit Elektrobussen lassen sich deutliche Umweltvorteile gegentber den Dieselbussen er-
zielen. Einerseits reduziert der Elektroantrieb den Primé&renergieverbrauch um 30 bis 40
Prozent. Andererseits verkehren die Busse praktisch frei von Treibhausgasemissionen,
sofern der dazu bezogene Strom aus erneuerbarer Energie stammt. Vorteilhaft schnei-
det der Elektrobus auch bei den Stickoxid- und Partikelemissionen so wie beim Larm ab.

Der Kanton St.Gallen liess eine Studie erarbeiten, in der aufgezeigt wird, mit welchen
Antriebsoptionen das strategische Fernziel «100 Prozent Elektrobusse oder Busse mit
alternativen Antrieben im 6V» erreicht werden kann. Sie fokussiert auf monetére, tech-
nische und betriebliche Aspekte. Entsprechend zeigt die Strategie mogliche Fahrzeug-
und Einsatzoptionen auf, mit denen das strategische Fernziel erreicht werden konnte.
Dabei stellte sich insbesondere die Frage, nach welchen Kriterien weitere Elektrobusse
bzw. energieeffiziente und emissionsarme Busse beschafft werden sollen und wo diese
prioritér einzusetzen sind. Die E-Bus-Strategie erganzt den Postulatsbericht 40.20.03
«Elektromobilitat im Kanton St.Gallen», den die Regierung des Kantons St.Gallen am 28.

April 2020 zuhanden des Kantonsrates verabschiedete.

Die E-Bus-Strategie stltzt sich auf diverse Ubergeordnete Gesetze und Konzepte, die
alle das Ziel verfolgen, die Energieeffizienz des Verkehrs zu erhdhen und gleichzeitig die
Umweltbelastungen zu reduzieren. Unter anderem verfolgt der Kanton St.Gallen geméss
kantonalem Energiekonzept 2021 bis 2030 das Ziel, bis im Jahr 2030 die CO2-Emissi-
onen im Vergleich zum Jahr 1990 zu halbieren.

In Absprache mit den Nachbarkantonen und dem Bundesamt flr Verkehr lud das ASV
die Transportunternehmen Ende 2021 ein, den Bestellern mit einem Umsetzungs- bzw.
Migrationskonzept bis spatestens im November 2022 aufzuzeigen, welche E-Bus-Va-
riante flr ihre Linien oder Linienbtndel optimal ist und wie der Ersatz der bestehenden
Fahrzeugflotte durch Busse mit einem alternativen Antrieb in den néchsten Jahren erfol-
gen kann. Dabei sollen die heutigen Busse bis ans Ende der ordentlichen Abschreibe-
dauer im Einsatz bleiben.

Bericht &ffentlicher Verkehr 2022

Link zum Schlussbericht der E-Bus-
Strategie des Kantons St.Gallen:

Link zum Postulatsbericht 40.20.03
«Elektromonbilitat im Kanton
St.Gallen» :
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55 GrenzUberschreitender Verkehr

Der weitaus grosste Teil des grenziiberschreitenden Verkehrs erfolgt mit dem Auto. Ziel
der Bundeslénder und Kantone rund um den Bodensee ist, den grenzUberschreitenden
offentlichen Verkehr zu starken und mdglichst viele MIV-Fahrten (MIV: Motorisierter Indi-
vidualverkehr) durch 8V-Fahrten zu ersetzen. Im grenzliberschreitenden Verkehr spielen
nebst dem Angebot auch das Ticketing, die unterschiedlichen Tarife sowie weitere Anrei-
ze, die Uber betriebliches Mobilitdtsmanagement geschaffen werden, eine Rolle.

Die Regierungen des Landes Vorarlberg und des Kantons St.Gallen haben im Mai 2021
eine Absichtserkléarung betreffend die Planung und Umsetzung von Massnahmen zur
Verbesserung des grenzlberschreitenden offentlichen Verkehrs unterschrieben. Das
Furstentum Liechtenstein wird im Jahr 2022 ebenfalls eingebunden.

5.5.1 Bahn- und Busangebot

Mit der verkUrzten Fahrzeit des Eurocity (EC) Zurich-MUnchen und der Verlangerung der
S7 nach Lindau-Reutin am Wochenende in den EC-Taktllicken wurde im Bodenseeraum
das grenzlberschreitende Bahnangebot verbessert. Der Kanton St.Gallen setzt sich
stark daflr ein, dass die S7 ab Dezember 2023 jeden Tag fahrt. In den Busplanungen
auf den Fahrplan 2025 werden fir die Regionen Rheintal und Sarganserland/Werden-
berg neue grenzliberschreitend durchgebundene Linien geprift und angestrebt (s. 6.4).

5.5.2 Tarifwesen und Modalsplit

Die unterschiedlichen Tarifniveaus in Bayern, Vorarlberg, Liechtenstein und dem Kanton
St.Gallen tragen dazu bei, dass ein gutes grenziberschreitendes 6V-Angebot alleine
nicht ausreicht, um eine Verlagerung vom Auto Richtung 6V zu erreichen. So sind wei-
tere Anreize zu schaffen, damit das kinftige grenziberschreitende 6V-Angebot besser
genutzt wird und einen wesentlichen Beitrag zur klimaneutralen Mobilitat leisten kann.

5.5.3 Institution grenztiberschreitender 6V-Bodenseeraum

Die Internationale Bodensee-Konferenz (IBK) setzt sich daflr ein, dass ein 6V-Akteur
aus dem Bodenseeraum eine Geschaftsstelle aufbaut. Diese Stelle soll sich um die
internationale Vermarktung, das grenztberschreitende Ticketing sowie die Pflege und
Weiterentwicklung des Bodensee Tickets als Basis-Fahrausweis im Gebiet der «S-Bahn
Bodensee» kimmern. Das bereits heute existierende Angebot soll bekannt und nutzer-
freundlich gemacht werden.
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5.6 Behindertengleichstellungsgesetz (BehiG) an Bushaltestellen

Der 6V muss geméss Behindertengleichstellungsgesetz (BehiG) aus dem Jahr 2004 bis
spétestens Ende 2023 behindertengerecht umgebaut sein, sofern die Verhaltnismassig-
keit gegeben ist. Darunter fallen auch die 2500 Bushaltekanten im Kanton St.Gallen.
Aufgrund eines Postulats im Nationalrat wurde im Frihling 2022 der Umsetzungsstand
im Kanton St.Gallen auf den Kantons- und Gemeindestrassen erhoben. Bis Ende 2023
werden etwas mehr als ein Viertel der Haltekanten umgebaut sein. Bei Uber 900 ist ein
Umbau nicht verhaltnismassig.

BehiG bereits umgesetzt
BehiG wird bis 2023 umgesetzt
BehiG wird nach 2023 umgesetzt

873

Keine Angaben

Anzahl Bushaltekanten

A14 Umsetzungsstand BehiG an
Bushaltestellen

Anzahl Bushaltekanten im Kanton
St.Gallen (Kantons- und Gemein-
destrassen), aufgeteilt nach Umset-
zungsstand

Quelle: Kantonales TBA, Umfrage
bei den Gemeinden 2022

32



Die Strasseneigenttimer sind flr die Umsetzung zustandig. Bei den Haltestellen auf Kan-
tonsstrassen erfolgt die Umsetzung Uber das Strassenbauprogramm, das der Kantons-
rat im 5-Jahresrhythmus genehmigt. Der BehiG-Umbau ist Bestandteil des laufenden
Strassenbauprogramms (2019 bis 2023) und soll auch in den zukiinftigen Strassenbau-
programmen aufgenommen werden.

Eine vollstédndig BehiG-konforme Haltestelle weist eine Kantenhdhe von 22 cm auf, wo-
durch ein autonomer Ein- und Ausstieg mdglich ist. Ein Bus kann diese Haltekantenhdhe
nicht Uberstreichen. FlUr die Zu- und Wegfahrt ist daher gentigend Platz erforderlich.
Die Lange solcher Busbuchten (Uber 70 m) ist eine Herausforderung. Im Frihling 2022
wurde mit der Haltestelle Goldach TZM/Kellen die erste Busbucht im Kanton St.Gallen
mit einer Haltekantenhdhe von 22 cm ausgestattet. Die Situation vor Ort erlaubte die
Vergrésserung der bestehenden Bucht. Im Siedlungsgebiet ist diese zusétzliche Fla-
chenbeanspruchung oftmals nicht mdglich. Deshalb wird jeweils auch die Umwandlung
einer bestehenden Busbucht in eine platzsparende Fahrbahnhaltestelle geprift. Dabei
werden weitere Kriterien wie die Verkehrsmenge, die Frequenzen und die Verkehrssi-
cherheit bertcksichtigt.

Bericht &ffentlicher Verkehr 2022
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6  Perspektiven

6.1 Bahnperspektiven bis 2025

) Weiterflhrende Informationen:
In den vergangenen Jahren konnten dank Infrastrukturausbauten verschiedene Ange-

botsverbesserungen realisiert werden. Bis Ende 2025 sind weitere Ausbauten geplant, httos.//www.bav.aamin.ch/as2026
die durch verschiedene Programme finanziert werden:

Kapazitatssteigerung Ziirich-Wil-Gossau-St.Gallen

— Finanzierung Bundesgesetz Uber die zukinftige Entwicklung der Bahninfrastruk-
tur (SR 742.140.2)

— Ausbauten  Perronverlangerung Bahnhof Wil
— Umsetzung  Bauarbeiten laufen, Abschluss geplant bis 2023

Verlangerung S-Bahn St.Gallen-Uznach nach Rapperswil
Halbstundentakt S-Bahn Benken und Blumenau

— Finanzierung Strategisches Entwicklungsprogramm Bahninfrastruktur AS 2025

— Ausbauten  Doppelspur Uznach-Schmerikon, 4. Perronkante Uznach, Verkur-
zung Zugfolgezeiten

— Umsetzung  Bauarbeiten laufen, Abschluss geplant bis 2023

Halbstundentakt IC Ziirich-Sargans-Chur
— Finanzierung Strategisches Entwicklungsprogramm Bahninfrastruktur AS 2025
— Ausbauten  Uberholgleis Siebnen-Wangen, Ausbauten entlang der Strecke
— Umsetzung  geplant bis 2025

Halbstundentakt RE St.Gallen-Sargans
Zusatzliche Halte RE Zirich-Chur in Unterterzen und Flums
— Finanzierung Strategisches Entwicklungsprogramm Bahninfrastruktur AS 2025
— Ausbauten  Doppelspurausbau Tribbach-Buchs und Oberriet, Verlangerung
Bahnhof Buchs Nord, Anlagenanpassungen Ruthi
— Umsetzung  geplant bis 2024

Der Bahnhof Mols ist seit dem Fahrplanjahr 2022 geschlossen. Grinde fUr die Schlies-
sung sind die Sanierung des Bommersteintunnels in den Jahren 2022 und 2023, an-
haltend tiefe Frequenzen sowie die Angebotsumstellung Ende 2024 mit zuséatzlichen
Halten in Unterterzen. Die Bedienung von Mols wird mit einem verbesserten Busangebot
sichergestellt.
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6.2 Bahnperspektiven bis 2035

Das Bundesparlament hat in der Sommersession 2019 den Bahnausbauschritt 2035
beschlossen. Damit stehen in den nachsten 15 Jahren 12,89 Mrd. Franken zum Ausbau
des Schienennetzes zur Verfligung. Auch im Kanton St.Gallen kénnen so Engpésse
behoben und die Angebote verbessert werden.

Im Bahnausbauschritt 2035 sind verschiedene Projekte mit grosser Relevanz fur den

Kanton St.Gallen vorgesehen:

e Bau Bruttener Tunnel: Kapazitatssteigerung zwischen Zurich und Winterthur und
Fahrzeitreduktion zwischen ZUrich und St.Gallen

e Bau 4. Gleis Zlrich Stadelhofen: Kapazitatssteigerung mit Auswirkungen bis Rap-
perswil und Wil

e Ausbau Knoten St.Gallen: Kapazitatssteigerung, Verbesserung Anschlusssituation
und Erhéhung Fahrplanstabilitat

e Ausbau Knoten Wil: Kapazitatssteigerung, Verbesserung Anschlusssituation

¢ Bau von Kreuzungsstellen im unteren Toggenburg und zwischen Wil und Weinfel-
den: Verbesserung Anschlusssituation in Wil

e Ausbau Korridor Winterthur-St.Gallen-St. Margrethen inklusive Bau Doppelspur
Rorschach-Rorschach Stadt: Kapazitatssteigerung, Verbesserung Anschlusssitu-
ation St.Gallen, Verbesserung der Fahrplanstabilitat

e Ausbau Wil-Frauenfeld mit neuer Haltestelle Wil West

Dank diesen Ausbauten kdnnen Takte verdichtet, Anschlusssituationen optimiert und
damit die Reisezeiten im &ffentlichen Verkehr verkurzt werden. Der Kanton St.Gallen
setzt sich beim Bundesamt fur Verkehr stark daftr ein, dass das Angebot in den nachs-
ten Jahren schrittweise Richtung Angebotskonzept 2035 verbessert wird.

Im Sommer 2022 hat das Eidgendssische Departement fur Umwelt, Verkehr, Energie
und Kommunikation UVEK den Entwurf zum «Bericht zum Stand der Ausbauprogramme
fur die Bahninfrastruktur mit Anderungen an den Bundesbeschliissen und zur Perspek-
tive BAHN 2050» vorgelegt. Darin wird ausgefihrt, dass das Angebotskonzept 2035
nochmals auf seine Produzierbarkeit hin Uberprift wird. Weiter hat die SBB informiert,
dass sie auf das schnelle Fahren in Kurven mit Hilfe der Wankkompensation verzichten
wird. Das geplante Fahrplankonzept zwischen Zurich, St.Gallen und St.Margrethen kann
so nicht realisiert werden. Die detaillierten Auswirkungen und Mdéglichkeiten zur Kom-
pensation werden aktuell geprift.

Bericht &ffentlicher Verkehr 2022

Weiterfuhrende Informationen:

htts.//imww.bav.admin.ch/bav/ce/
home/verkehrsmitiel/eisenbahr/bahnin-
frastruktur/ausbauprogramme/ausbau-
schritt-2035.html
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6.3 Uberpriifung und Weiterentwicklung 6V 2025-2040

Der Kantonsrat beauftragte im September 2018 die Regierung, das 6V-Angebot im Kan-
ton St.Gallen zu Uberpriifen und gezielt weiterzuentwickeln. Das Projekt mit den Arbeits-
paketen «Erfolgskontrolle», «<Potentialanalyse» und «Neukonzeption» ist abgeschlossen.
Die Resultate werden fur das 7. 6V-Programm aufbereitet. Das Programmm wird im Frih-
ling 2023 der Regierung und dem Kantonsrat zugeleitet.

6.4 Regionale Konzepte

Viele in 6.1 erwahnten Bahnausbauten verlangen nach Anpassungen im Bussystem,
damit die Reiseketten mdglichst gut funktionieren und auch Gebiete profitieren, die keine
Bahnhaltestelle haben.

Die Kantone St.Gallen und Thurgau planen, das 6V-Angebot zwischen St.Gallen, Wit-
tenbach und Arbon weiterzuentwickeln. Das Busangebot innerhalb der Stadte St.Gallen
und Arbon, sowie zwischen den beiden Stadten wird ausgebaut. Der Bahnhof Witten-
bach wird als Umsteigepunkt gestarkt. Der Ausbau des Busangebotes wird auf Fahrplan
2024 angestrebt, sofern dem Kanton gentigend Finanzmittel zur Verfligung stehen.

Zurzeit wird das Busangebot zwischen Gossau-Winkeln-St.Gallen—Neudorf Uberprift.
Untersucht wird, welche Bahnhdfe sich als Mobilitatshubs eignen. Dort sollen vermehrt
Bahn-Bus-Reiseketten angeboten werden. Fir die verschiedenen Stadtachsen wird zu-
dem das adaquate Taktangebot definiert. Die Planung richtet sich auf den Horizont 2025
und berUcksichtigt das aktuelle Bahnangebot.

Sobald die S-Bahn St.Gallen-Uznach bis Rapperswil verkehrt und Benken sowie Blu-
menau mit der S-Bahn im Halbstundentakt bedient werden, muss das Bussystem auf
die veranderten Fahrbeziehungen und -zeiten reagieren. Deshalb wird das regionale und
das stadtische Busnetz Uberpriift und Uberarbeitet. Aktuell wird eine Umsetzung auf den
Fahrplan 2024 erwartet.

Auf den Fahrplan 2025 wird das Angebot im Schienenverkehr markant verbessert. So
wird Sargans im Fernverkehr im Halbstundentakt mit St.Gallen und Chur verbunden.
Unterterzen und und ein Jahr spater auch Flums werden zusatzlich durch den RE Zi-
rich—Chur bedient. Die Drehung des IR aus St.Gallen ab Sargans nach Chur um eine hal-
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be Stunde ermoglicht im Korridor Sargans—Chur einen Halbstundentakt. Aufgrund der
gescheiterten Gemeinde-Mitfinanzierung ist momentan noch unklar, ob Trilbbach wieder
einen S-Bahnhalt erhalten wird — der Zeitpunkt der Er6ffnung und die Finanzierung sind
weiterhin in Abklarung. Das Bussystem wird aufgrund der zahlreichen Anderungen im
Bahnverkehr Uberprft und Uberarbeitet.

Die Buskonzepte dieser Regionen werden insbesondere in Hinblick auf die Einflhrung
des IR-Halbstundentakts St.Gallen—-Sargans(—Chur) auf den Fahrplan 2025 Uberarbeitet.
Dabei werden auch die grenziberschreitenden Busangebote von/nach Vorarlberg und
Liechtenstein Uberpruft.

Bericht &ffentlicher Verkehr 2022
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6.5 Nachster Fahrplanwechsel Dezember 2022

Mit dem kommenden Fahrplanwechsel sind punktuelle Anpassungen geplant. Die fol-
gende Auflistung zeigt die wichtigsten Fahrplandnderungen (Stand Mai 2022):

Anpassungen beim Stadtbus St.Gallen

Die Stadt St.Gallen hat das Busangebot Uberpriift und beim Kanton kleine Angebots-
reduktionen beantragt. Bei den Linien 1, 2, 5, 6, 7 und 8 wird das Angebot unter der
Woche bereits ab 20 Uhr leicht ausgedinnt. Kinftig soll auf den Linien 1 bis 11 auch
zwischen Weihnachten und Neujahr und am Freitag nach Auffahrt der Ferienfahrplan
gelten. Am Samstag werden die Linien 1, 2 und 5 kinftig im 15-Minuten Takt verkehren.
Bei der Linie 9 wird kiinftig am Mittag keine Taktverdichtung mehr angeboten.

Linie 790 halt in Ebnat-Kappel

In Ebnat-Kappel hélt die Linie 790 neu am Bahnhof und an der Haltestelle Gieselbach.
Damit verbessert sich die 6V-Erschliessung und Ebnat-Kappel erhalt halbstindliche Ver-
bindungen ins Obertoggenburg.

Bauarbeiten am Schienennetz im Rheintal

Die SBB planen in den Jahren 2023 und 2024 umfangreiche Bauarbeiten im St. Galler
Rheintal, die Angebotsausbauten ab dem Fahrplan 2025 erméglichen. Von Ende Feb-
ruar 2023 bis Ende Oktober 2023 ist die Strecke zwischen Altstéatten und Buchs durch-
gehend gesperrt. Die ZUge wenden in Altstatten und Buchs. Ein umfassendes Bahner-
satzangebot ist vorgesehen. Es ist mit verldngerten Reisezeiten sowie gednderten An-
schlissen zu rechnen. Nach dem Ende der achtmonatigen Totalsperre verursachen die
weiteren Bauarbeiten im Abschnitt «Std» flr ein Jahr Anschlussbriche zwischen IR13
und IC3 aufgrund von Langsamfahrstellen. Uber diese Zeit wird der Abschnitt Buchs-
Sargans nachts von 21:50-05:00 (ausser von Samstag auf Sonntag) gesperrt und mit
Bahnersatzbussen bedient.

Einflihrung Buskonzept Rorschach

Nachdem das St.Galler Verwaltungsgericht die Beschwerde gegen die Vergabe der bei-
den Buslinien 252 und 253 abgewiesen hat, kann das neue Buskonzept im Raum Ror-
schach nun doch schon auf Fahrplan 2023 umgesetzt werden. Die «seebus»-Linien wer-
den eingestellt und durch verschiedene andere Verkehrsangebote ersetzt. In Goldach
wird das Industriegebiet Rietli neu mit dem 6V erschlossen. Tubach erhélt eine direkte
Busverbindung nach Goldach und Rorschach. Die heutigen Direktbusse der Linien 240
und 241 werden von PostAuto in die neue Linie 254 integriert. Das Angebot zwischen
Rorschach und Altenrhein wird deutlich ausgebaut.
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Weitere Informationen zum Fahrplan-
wechsel finden Sie unter:

httos.//\mww.sg.ch/verkehr/oeffenti-
cher-verkehr/fahrolanprozess/fahmlan-
wechsel.him/

Auf www.fahrplan-ost.ch sind die
detaillierten Fahrplananderungen
aufgefuhrt.

htips.//\mww.tahrolan-ost.ch/kanton-sg


https://www.sg.ch/verkehr/oeffentlicher-verkehr/fahrplanprozess/fahrplanwechsel.html
https://www.sg.ch/verkehr/oeffentlicher-verkehr/fahrplanprozess/fahrplanwechsel.html
https://www.sg.ch/verkehr/oeffentlicher-verkehr/fahrplanprozess/fahrplanwechsel.html
https://www.sg.ch/home/mobilitaet/oeffentlicherverkehr/fahrplaene_und_bestellverfahren/fahrplanvernehmlassung2.html
https://www.sg.ch/verkehr/oeffentlicher-verkehr/fahrplanprozess/fahrplanwechsel.html




Anhang
A1 Ein- und Aussteiger Bahnhofe

Aktuelle Zahlen liegen wegen eines Methodik-
wechsels in der Datenaufbereitung der SBB zum
Zeitpunkt der Verdffentlichung noch nicht vor. Wir
werden diese im Bericht 2023 aktualisieren.

DTV = durchschnittlicher taglicher Veerkehr (= Ein- und Aussteiger)

Veranderung 2014-2016 Verénderung 2016-2018
Bahnhof DTV 2014 DTV 2016 DTV 2018 absolut relativ absolut relativ

St.Gallen 41'869 47'428 46'770 5'5659 13% -658 -1%
Rapperswil 21'713 20'878 21'227 -835 -4% 350 2%
Wil 17'765 20'245 19'801 2'480 14% -444 2%
Sargans 11'277 10'925 11'300 -352 -3% 374 3%
Ziegelbriicke 8'530 8'941 9'422 411 5% 481 5%
Gossau 8'188 10'202 10'190 2'014 25% -12 0%
Uznach 7'208 7'505 7'615 297 4% 110 1%
Wattwil 7'231 7'704 7'273 473 7% -431 -6%
Jona 4'593 4'690 5'163 97 2% 473 10%
Uzwil 4'685 4'930 4'850 245 5% -80 -2%
Rorschach 4'688 4'886 5'181 198 4% 295 6%
Buchs 4'474 4'764 4'678 290 6% -86 -2%
Heerbrugg 3'682 3'739 3'758 57 2% 19 1%
Flawil 3'199 3'434 3'498 235 7% 64 2%
Bad Ragaz 2'222 2'377 2'677 155 7% 300 13%
St.Gallen St.Fiden 2'426 2'777 2'614 351 14% -163 -6%
St.Margrethen 2'614 2'521 2'543 -93 -4% 22 1%
Rorschach Stadt 2'197 2'299 2'361 102 5% 62 3%
Altstatten 2'125 2'254 2'308 129 6% 54 2%
Rheineck 1'760 1'985 1'951 225 13% -34 -2%
Walenstadt 1'379 1'463 1'505 84 6% 43 3%
Goldach 1'348 1'366 1'446 18 1% 80 6%
Schmerikon 1'502 1'338 1'301 -164 -11% -36 -3%
Degersheim 1'324 1'265 1247 -59 -4% -18 -1%
Wittenbach 1'068 1175 1'202 107 10% 27 2%
Butschwil 1'138 1162 1167 24 2% 5 0%
Bazenheid 982 994 1'042 12 1% 48 5%
St.Gallen Haggen 858 882 1'082 24 3% 150 17%
St.Gallen Winkeln 1'103 1'032 1'006 -71 -6% -26 -3%
Rorschach Hafen 1'030 1'279 1'396 249 24% 117 9%
Lichtensteig 826 769 835 -57 -7% 66 9%
Kempraten 845 797 781 -48 -6% -16 -2%
Nesslau-Neu St.Johann 821 980 686 159 19% -294 -30%
Staad 625 636 670 11 2% 34 5%
Schanis 493 634 644 141 29% 11 2%
Muolen 628 646 589 18 3% -57 -9%
Unterterzen 371 490 585 119 32% 94 19%
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Aktuelle Zahlen liegen wegen eines Methodik-
wechsels in der Datenaufbereitung der SBB zum
Zeitpunkt der Verdffentlichung noch nicht vor. Wir
werden diese im Bericht 2023 aktualisieren.

Veréanderung 2014-2016 Veranderung 2016-2018
Bahnhof DTV 2014 DTV 2016 DTV 2018 absolut relativ absolut relativ
470 528 546 58

Flums 12% 18 3%
Brunnadern-Neckertal 287 561 476 274 95% -85 -15%
Steinach 446 427 461 =1¢) -4% 34 8%
Ebnat-Kappel 474 548 441 74 16% -107 -19%
Blumenau 387 410 405 23 6% -4 -1%
Oberriet 347 410 396 63 18% -14 -3%
Au 294 321 352 27 9% 31 10%
St.Gallen Bruggen 247 310 332 63 25% 22 7%
Mdrschwil 267 281 316 14 5% 35 13%
Mogelsberg 203 190 316 -18 -6% 126 66%
Benken 321 290 297 -31 -10% 7 2%
Rebstein-Marbach 229 268 290 39 17% 23 8%
Murg 242 252 285 10 4% 34 13%
Mels 239 284 280 45 19% -4 -1%
Sevelen 218 238 261 20 9% 23 10%
Kaltbrunn 257 274 249 17 7% -25 -9%
Dietfurt 228 245 240 17 7% 5 2%
Ldtisburg 203 220 203 17 8% -17 -8%
Arnegg 211 198 188 -13 -6% -10 -5%
Krummenau 167 197 154 30 18% -43 -22%
Bronschhofen 152 132 151 -20 -13% 19 15%
Bronschhofen AMP 123 129 145 6 5% 16 13%
Ruthi 93 108 113 15 17% 5 4%
Salez-Sennwald 77 93 103 16 21% 10 11%
Mols 92 89 85 -3 -4% -3 -4%
Algetshausen-Henau nicht bedient nicht bedient nicht bedient - - - -
Rafis-Burgerau nicht bedient nicht bedient nicht bedient - - - -
Schwarzenbach nicht bedient nicht bedient nicht bedient - - - -
Tribbach nicht bedient nicht bedient nicht bedient - - - -
Weite nicht bedient nicht bedient nicht bedient -

Quelle: SBB CFF FFS, 2018

Hinweis:

BerUcksichtigt sind die Fahrgaste der SBB (FV und RPV), SOB und Thurbo. In den Zahlen der Jahre 2016 und 2018 sind Uberdies
die Fahrgaste der AB und FW enthalten. Zudem waren in den Jahren 2016 und 2018 langere Streckensperrungen zu verzeichnen.
Dies bedeutet, dass Abweichungen des Durchschnittswertes vom tatsachlichen Verkehr im Normalbetrieb von bis zu 20 Prozent
moglich sind. Deshalb ergeben sich bei einzelnen Bahnhaltestellen gréssere Abweichungen.
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A2 Erreichung der kantonalen Vorgaben Bahn (Offerten 2022)

kantonale Mindestvorgabe
kantonale Zielvorgabe

1)  kantonsibergreifende oder grenziiberschreitende und wichtige Linie (Art. 12 Abs. 1 Bst a) V6V)
2)  Mindestvorgabe aufgrund Nachfrageeinbruch wahrend der Pandemie voriibergehend unterschritten

Fahrplan- |Linie Transport{ Anzahl Kurspaare | Ang. | Kurs-km ikV- | Abgeltung fiir Anteil SG |[Kostendeckungsgrad Linienbelastung (PKM/km) Ver-
feld un:‘er- MoFrl Sa | so |Stufe| Total Athell Bund Kanton weis
nehmen in Fr. in Fr. 25% 50% 75% 100% 15 25 35
670 Rapperswil-Samstagern-Einsiedeln (S40) |SOB 39 38 38 3 580'004 4.6% 146'691 158'915| 38% 22
720 Zurich-Pfaffikon-Rapperswil (S8) SBB 38.5| 38.5| 38 3 959'496 1.2% 81'791 88'606| 53% 87
720 Zurich-Pfaffikon-Ziegelbriicke (S2, SBB 36 36 36 3 |1'538'473 6.6% 514'461 557'332| 60% 80
Verlangerung)
720 Siebnen Wangen-Ziegelbriicke (S27) SOB 10 0 0 1 71'042 7.9% 49'941 54'102| 9% 8 1)
720 Zirich-Pféaffikon SZ-Linthal (S25) SBB 17 17 17 2 937'613 2.1% 70'797 76'696| 69% 85
730 Zirich-Meilen-Rapperswil (S16) SBB 39 39 39 3 396'930 6.1% 171'087 185'345| 57% 68
730 Zirich-Meilen-Rapperswil (S7) SBB 38 38 38 3 873'813 13.9% 259'412 281'030| 85% 132
735 Rapperswil-Ziegelbriicke- SOB 21 19.5| 19.5| 2 628'304 44.2% 1'057'618 1'145'752| 54% 45
Schwanden/Linthal (S6)
740 Zirich-Uster-Rapperswil (S5) SBB 38.5| 38.5| 38 3 |1'235'383 17.9% 90'561 98'107| 97% 157
740 Zirich-Uster-Rapperswil (S15) SBB 36 36 36 3 |1'069'438 16.0% 367'479 398'102| 84% 137
740 SN5 Ziirich Oerlikon-Ziirich-Uster- SBB 0 4 4 1 39'376 8.7% 18'841 20'412| 57% 78
Rapperswil
820 St.Gallen-Romanshorn-Kreuzlingen (S1 ex |Thurbo 40 40 40 3 (1170195 24.8% 883'068 956'656| 50% | 34
S8)
820 Konstanz-Romanshorn-St.Gallen(-Herisau) | Thurbo 19 19 19 2 589'490 35.8% 370'726 401'620| 66% 38
(RE)
835 Wil-Weinfelden-Romanshorn (S10) Thurbo 35 20.5| 205 3 928'725 12.1% 364'703 395'095| 36% 18
840 Weinfelden-Romanshorn-Rorschach (S7) | Thurbo 39 39 39 3 743'635 21.4% 669'277 725'051| 39% 30
841 Frauenfeld-Wil AB 48 38 37 3 527'742 4.7% 85'206 92'306| 41% 21
841 Frauenfeld-Wil (Nachtangebot) AB 0.6 3 0 1 11'929 4.6% 3'260 3'531| 18% 12 1)
850 Winterthur-Wil (S35) Thurbo 225/ 395 395 3 552'045 4.4% 102'020 110'521| 44% 35
850 Wil-St.Gallen (S1) Thurbo 38 36 36 3 817'210| 100.0%| 1'813'229| 1'964'332| 61% 45
850 SN Winterthur-Wil-St.Gallen Thurbo 0 3 3 1 39'087 49.5% 59'436 64'388| 59% 57
850 S St.Gallen-Winterthur-Ziirich Thurbo 0.5 05| 05 1 26'576| 100.0% 0 -27'519(110% 60
850 Winterthur-Wil (S12) SBB 17 0 0 2 233'863 4.4% 53'009 57'427| 58% 68
852 Weinfelden-St.Gallen (S5) Thurbo 39 39 39 3 917'011 36.0% 1'194'147 1'293'660| 34% 22 1)
853 Wil-Wattwil (S9) Thurbo 39.5| 39.5| 395 3 577'075| 100.0%| 1'569'683| 1'700'489| 54% 34
854 Gossau-Wasserauen (S23) AB 34 33 33 3 720'633 7.8% 230'722 249'949| 40% 22
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kantonale Mindestvorgabe 1)  kantonslibergreifende oder grenziiberschreitende und wichtige Linie (Art. 12 Abs. 1 Bst a) V6V)

kantonale Zielvorgabe 2)  Mindestvorgabe aufgrund Nachfrageeinbruch wahrend der Pandemie voriibergehend unterschritten
Fahrplan- |Linie Transport{ Anzahl Kurspaare | Ang. | Kurs-km ikV- | Abgeltung fiir Anteil SG |Kostendeckungsgrad Linienbelastung (PKM/km) Ver-
feld ::::-,r,; . Mo-Fr| Sa So Stufe| Total A;tGeH Bund Kanton weis
in Fr. in Fr. 25% 50% 75% 100% 5 15 25 35
855 St.Gallen-Gais-Appenzell (S22) AB 53 37 35 3 605'082 15.7% 413'246 447'684| 43% 24
856 Gais-Altstatten Stadt (S24) AB 13 12 12 1 70'947 50.0% 260'562 282'276| 22% 12 | 1)
857 Rorschach-Heiden (S25) AB 16 15 15 2 80'737 50.0% 340'886 369'294| 26% 14 1)
858 Rheineck-Walzenhausen (S26) AB 25 23 21 2 34'215 50.0% 123'994 134'327| 24% 5 1)
859 St.Gallen-Trogen (S21) AB 57 40.5| 375/ 3 354'399 57.0%| 1'033'829| 1'119'982| 39% | | 21 |
870 St.Gallen-Wattwil-Nesslau Neu St.Johann | Thurbo 17 17 17 2 539'843 81.7%| 1'540'243| 1'668'596| 44% 28
(S2 ex S8)
870 St.Gallen-Rapperswil-Arth Goldau-Luzern  |SOB 19.5| 20 20 2 [1'580'864 39.2%| 1'861'692| 2'016'834| 71% 70
(VAE)
870 (Wittenbach-)St.Gallen-Herisau (S81) Thurbo 15 0 0 2 62'409 73.2% 308'856 334'593| 29% 23 2)
870 St.Gallen-Wittenbach (S82) Thurbo 11 0 0 1 40'443| 100.0% 365'657 396'128| 26% 18
870 SN Romanshorn-St.Gallen (Nachtangebot) |Thurbo 0 1.5 15| 1 7'344 54.2% 16'119 17'462| 44% 36
880 (Wil-)St.Gallen-Sargans (REX Thurbo 25| 25/ 2 1 133758 100.0% 0 726'408| 31% 16
Abendangebot)
880 St.Gallen-Altstétten (S2) Thurbo 20 20 20 2 571'499| 100.0%| 2'030'113| 2'199'289| 46% 39
880 St.Gallen-Sargans-Uznach-St.Gallen (S4) |SOB 22 22 22 2 |2'479'121 91.6%| 7'687'409| 8'328'027| 49% 33
880 St.Gallen-St.Margrethen (S5 ex S3) Thurbo 18 18 18 2 345'717| 100.0%| 1'133'368| 1'227'815| 42% 28
880 S7 Rorschach-Bregenz-Lindau Thurbo 0 8 8 1 20'467| 100.0% 123'332 133'609| 40% 30
881 St.Gallen-St.Margrethen (Nachtangebot) Thurbo 0 2 2 1 12'140| 100.0% 61'066 66'155| 34% 34
900 Ziegelbriicke-Sargans Thurbo 05| 05/ 0 1 10112 100.0% 53'390 57'839| 32% 33
905 Sargans-Chur (S12) Thurbo 38 38 36 3 702'008 30.9% 565'272 612'377| 47% 27
Mindestmass an Wirtschaftlichkeit und Nachfrage bei Bahnlinien gemass Anhang 2 V6V
Angebotsstufe Wirtschaftlichkeit Nachfrage
Kostendeckungsgrad Linienbelastung
Mindest- Ziel- Mindest- Ziel-
vorgabe vorgabe vorgabe vorgabe
1 bis 14 Kurspaare pro Tag 25% 35% 3 9 Berechnungsart
2 15 bis 29 Kurspaare pro Tag 30% 40% 6 12 Kostendeckungsgrad: Ertrdge + Abgeltungen Dritter
Kosten
3 30 bis 59 Kurspaare pro Tag 35% 45% 9 15
4 60 bis 89 Kurspaare pro Tag 40% 50% 12 24 Linienbelastung: Personenkilometer (PKM
Kurskilometer
5 90 und mehr Kurspaare pro Tag 45% 55% 18 30
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A3 Erreichung der kantonalen Vorgaben Bus (Offerten 2022 )

kantonale Mindestvorgabe 1)  kantonsUlbergreifende oder grenziiberschreitende und wichtige Linie (Art. 12 Abs. 1 Bst a) V6V) 4)  Mindestvorgabe nicht erreicht, Angebot wird tberprift
kantonale Zielvorgabe 2)  Teil eines Gesamtsystems mit erfiillten Mindestvorgaben (Art. 12 Abs. 1 Bst. b) V6V) 5) Mindestvorgabe aufgrund Nachfrageeinbruch wahrend der Pandemie
3) in Versuchsbetrieb eingebunden vorlibergehend unterschritten
Gesamtsystem Stadt-/Ortsbus St.Gallen
Fahrplan- |Linie Transport{ Anzahl Kurspaare | Ang. | Kurs-km ikV- | Abgeltung fiir Anteil SG |Kostendeckungsgrad Linienbelastung (PKM/km) Ver-
feld un:‘er- Mo-Frl Sa | so |Stufe| Total Agtc?l Bund Kanton weis
nehmen in Fr. in Fr. 25% 50% 75% 100% 5 15 25 35
80.001 1 St.Gallen Winkeln-Bahnhof-Stephanshorn |VBSG 93 81 59 5 707'151| 100.0% 0| 2'390'132| 66% 16
80.002 2 St.Gallen Wolfganghof-Bahnhof-Neudorf- |VBSG 93 80 59 5 614'437| 100.0% 0| 2'414'747| 62% 14
Guggeien
80.003 O |3 St.Gallen Bahnhof-Olma Messen- VBSG 70 58 39 4 155'394| 100.0% 0 678'588| 52% 12
Heiligkreuz
80.003 W |3 Abtwil St.Josefen-Santispark-St.Gallen  |VBSG 71 59 40 4 396'235| 100.0% 361'049 910'502| 59% 12
Bahnhof
80.004 O |4 St.Gallen Bahnhof-Heiligkreuzstrasse- VBSG 70 57 38 4 390'150| 100.0% 0| 1'407'478| 58% 14
Wittenbach
80.004 W |4 Abtwil Santispark-St.Gallen Bahnhof VBSG 71 58 40 4 301'482| 100.0% 0| 1'087'120| 58% 14
80.005 5 St.Gallen Riethisli-Bahnhof-Universitat- |VBSG 106 88 58 5 324'635| 100.0% 0| 2273598 41% 9
Rotmonten
80.006 6 St.Gallen Bach St.Georgen-Bahnhof- VBSG 107 70 59 5 463'682| 100.0% 0| 2'689'598| 44% 10
Olma Messen-Heiligkreuz
80.007 7 St.Gallen Hinterberg-Bahnhof-Achslen-  |VBSG 60 51 40 4 437'863| 100.0% 0| 2026'137| 50% 1"
Neudorf
80.008 8 St.Gallen Stocken-Bahnhof-Achslen- VBSG 59 50 39 3 462'417| 100.0% 0| 2'051'095| 50% 11
Neudorf
80.009 9 St.Gallen Holzli-Bahnhof-Schuppis Nord  [VBSG 83 | 57 | 55 4 | 440769| 100.0% 0| 3167'708| 25% | | 5 H 2)
80.010 10 St.Gallen Oberhofstetten-Bahnhof- VBSG 44 22 0 3 119'109| 100.0% 0 776'061| 23% 4 2)
Rosenberg-Bahnhof
80.011 11 St.Gallen Bahnhof-Abacus-Platz VBSG 46 27 0 3 143'123| 100.0% 0| 1'106'751| 21% 5 2)
80.012 12 Abtwil Sonnenberg-St.Gallen Spisegg- |VBSG 20 0 0 2 58'646| 100.0% 0 284'540| 36% 8
Bahnhof
Gesamtsystem Stadt-/Ortsbus St.Gallen 5 |5'015'093 361'049| 23'264'055| 50% | 12 | |
Mindestmass an Wirtschaftlichkeit und Nachfrage bei Buslinien gemass Anhang 2 V6V
Angebotsstufe Wirtschaftlichkeit Nachfrage
Kostendeckungsgrad Linienbelastung
Mindest- Ziel- Mindest- Ziel-
vorgabe vorgabe vorgabe vorgabe
1 bis 14 Kurspaare pro Tag 20% 30% 1 3 Berechnungsart
2 15 bis 29 Kurspaare pro Tag 25% 35% 2 4 Kostendeckungsgrad: Ertrage + Abgeltungen Dritter
Kosten
3 30 bis 59 Kurspaare pro Tag 30% 40% 3 5
4 60 bis 89 Kurspaare pro Tag 35% 45% 4 8 Linienbelastung: Personenkilometer (PKM)
Kurskilometer
5 90 und mehr Kurspaare pro Tag 40% 50% 6 10
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kantonale Mindestvorgabe
kantonale Zielvorgabe

1)  kantonslbergreifende oder grenziberschreitende und wichtige Linie (Art. 12 Abs. 1 Bst a) V6V)
2) Teil eines Gesamtsystems mit erfiillten Mindestvorgaben (Art. 12 Abs. 1 Bst. b) V&V)
3) in Versuchsbetrieb eingebunden

Gesamtsystem Stadt-/Ortsbus Rorschach/Goldach/Rorschacherberg

4)  Mindestvorgabe nicht erreicht, Angebot wird tiberprift

5) Mindestvorgabe aufgrund Nachfrageeinbruch wahrend der Pandemie

vorubergehend unterschritten

Fahrplan- |Linie Transport{ Anzahl Kurspaare | Ang. | Kurs-km ikV- | Abgeltung fiir Anteil SG |Kostendeckungsgrad Linienbelastung (PKM/km) Ver-
feld unter- Stufe| Total Anteil weis
nehmen |Mo-Fr| Sa So SG Bund Kanton
in Fr. in Fr. 25% 50% 75% 100% 5] 15 25 35
80.251 251 Goldach Post-Rorschach Signalstrasse-| VBSG 29 21 0 2 119'979| 100.0% 0 753102 17% 3 5)
Rorschacherberg Wilen
80.252 252 Goldach Post-Rorschacherberg VBSG 29 21 1 2 96'509| 100.0% 0 492'322| 17% 2 5)
Sonnenhof MZH-Rorschach Signalstrasse
80.253 253 Goldach Post-Sonnenhalde-Rorschach |VBSG 33 27 17 3 184'350| 100.0% 0 929'254| 24% 3 5)
Signalstrasse-Rorschacherberg
Gesamtsystem Stadt-/Ortsbus Rorschach/Goldach/Rorschacherberg 3 400838 0| 2'174'678| 20% 3 5)
Gesamtsystem Stadt-/Ortsbus Rapperswil-Jona
Fahrplan- |Linie Transport{ Anzahl Kurspaare | Ang. | Kurs-km ikV- | Abgeltung fiir Anteil SG |[Kostendeckungsgrad Linienbelastung (PKM/km) Ver-
feld unter- Stufe| Total Anteil weis
nehmen |Mo-Fr| Sa So SG Bund Kanton
in Fr. in Fr. 25% 50% 75% 100% 5] 15 25 35
70.991 991 Rapperswil Bahnhof Sud-Sldquartier- |VZO 40 37 37 3 95'118| 100.0% 0 425'508| 41% 6
Jona Bahnhof
70.992 992 Rapperswil Cityplatz-Sonnenhof- VZO 33 27 0 3 80'598| 100.0% 0 348'201| 36% 5
Sldquartier-Jona Bahnhof
70.993 993 Rapperswil Bahnhof-Hanflander- VZO 40 34 30 3 96'895| 100.0% 0 573'578| 23% 3 2)
Vogelau-Tagernau Rank
70.994 994 Rapperswil Bahnhof-Kempraten-Jona |VZO 44 345 315 3 249'523| 100.0% 0| 1121'246| 31% 5
Wohnheim Balm-Bahnhof
70.995 995 Rapperswil Bahnhof-Jona Kreuz- VZO 30 24 0 3 60'896| 100.0% 0 347'879| 23% 3 2)
Hummelberg
Gesamtsystem Stadt-/Ortsbus Rapperswil-Jona 3 583'031 0| 2'816'412| 31% 5
Gesamtsystem Stadt-/Ortsbus Wil
Fahrplan- |Linie Transport{ Anzahl Kurspaare | Ang. | Kurs-km ikV- | Abgeltung fiir Anteil SG |Kostendeckungsgrad Linienbelastung (PKM/km) Ver-
feld unter- Stufe| Total Anteil weis
nehmen |Mo-Fr| Sa So SG Bund Kanton
in Fr. in Fr. 25% 50% 75% 100% 5 15 25 35
80.701 701 Wil Bahnhof-Neulanden BOS 58 23 12 3 83'084| 100.0% 0 684'878| 15% 3 5)
80.702 702 Wilen bei Wil-Wil Bahnhof-Rossriiti BOS 59 25 12 3 180265 75.2% 0 670'909| 32% 5
80.703 703 Wil Reuttistrasse-Bahnhof-Neugruben |BOS 57 235 12 3 153'636| 100.0% 0| 1'007'406| 23% 3 5)
80.704 704 Wil Bahnhof-Wilerwald BOS 57 235/ 0 3 67'976| 100.0% 0 340'934| 27% 3 5)
80.705 705 Wil Bahnhof-Bildfeld-Bronschofen BOS 29 23 12 2 65'768| 100.0% 0 325'284| 34% 6
Himmelrich
80.706 706 Wil Bahnhof-Bronschhofen-Braunau BOS 255 19 17 2 111'466 70.6% 92'520 158'053| 34% 5
(m.Bund)
80.706 706 Wil Bahnhof-Bronschhofen BOS 7 12 0 1 7'803| 100.0% 0 108215| 13% 3 5)
(0.Bund) | | |
80.731 731 Wil Bahnhof-Rickenbach-Kirchberg REGO 29 21 0 2 55'332 64.8% 0 175'658| 37% 4
Fetzhof |
Gesamtsystem Stadt-/Ortsbus Wil 3 | 725230 92'520| 3'471'337| 27% | | 4 | 5)
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kantonale Mindestvorgabe
kantonale Zielvorgabe

1)  kantonslbergreifende oder grenziiberschreitende und wichtige Linie (Art. 12 Abs. 1 Bst a) V6V)
2) Teil eines Gesamtsystems mit erfiillten Mindestvorgaben (Art. 12 Abs. 1 Bst. b) V6V)
3)  in Versuchsbetrieb eingebunden

Region St.Gallen-Bodensee (ohne Gesamtsysteme Stadt-/Ortsbus St.Gallen und Rorschach/Goldach/Rorschacherberg)

4)  Mindestvorgabe nicht erreicht, Angebot wird tberprift

5) Mindestvorgabe aufgrund Nachfrageeinbruch wahrend der Pandemie

vorlibergehend unterschritten

Fahrplan- |Linie Transport{ Anzahl Kurspaare | Ang. | Kurs-km ikV- | Abgeltung fiir Anteil SG |Kostendeckungsgrad Linienbelastung (PKM/km) Ver-
feld unter- Stufe| Total Anteil weis
nehmen |Mo-Fr| Sa So SG Bund Kanton
in Fr. in Fr. 25% 50% 75% 100% 5 15 25 35
80.091 N1 St.Gallen- Obersteinach [Nachtangebot] |VBSG 2 2 0 1 7'364| 100.0% 39'360 42'639| 24% 13 5)
80.092 N2 St.Gallen-Abtwil St.Josefen VBSG 2 2 0 1 5'304| 100.0% 37'447 40'567| 17% 1" 5)
[Nachtangebot]
80.120 O  |120 Heiden-Eggersriet-St.Gallen (- PAG OS 45 32 18 3 492'113 72.2% 388'324 706'216| 50% 14
Engelburg)
80.120 W |120 Engelburg-St.Gallen (-Eggersriet- PAG OS 39 38.5| 36.5| 3 179'423| 100.0% 308'052 585'849| 39% 10
Heiden)
80.120N O |120 Heiden-Eggersriet-St.Gallen (- PAG OS 35/ 35/ 0 1 7'303 72.7% 21'662 23'467| 26% 13
Engelburg) [Nachtangebot]
80.120N W 120 Engelburg-St.Gallen (-Eggersriet- PAG OS 25/ 25/ 0 1 4'280| 100.0% 14112 15'289| 20% 5
Heiden) [Nachtangebot]
80.121 O |121 Heiden-Rehetobel-St.Gallen (- PAG OS 34.5| 20 18 3 402'436 32.1% 138'567 150'115| 63% 14
Engelburg)
80.121 W 121 Engelburg-St.Gallen (-Rehetobel- PAG OS 31 18 0 3 111'373| 100.0% 224'679 243'403| 48% 9
Heiden)
80.132 132 Engelburg - Hohfirst - Waldkirch PAG OS 10 0 0 1 41'589| 100.0% 74'378 80'577| 33% | 3 |
80.151 151 Gossau-St.Gallen Arena-Bahnhof- REGO 100 81.5| 29 5 777734 100.0% 284'344 906'466| 76% 16
Spisertor
80.152 152 Gossau-(Herisau) REGO 35.5| 345 18 3 59'178| 100.0% 0 179'914| 55% | 9 |
80.154 154 Arnegg-Waldkirch-Bernhardzell- PAG OS 24 19 17 2 225'834| 100.0% 169'486 482'384| 31% 4 3)
Wittenbach
80.155 155 Gossau Bahnhof-Walter Zoo REGO 12 12.5| 225| 2 34'117| 100.0% 0 135'006| 53% | 7
80.158 158 Herisau-St.Gallen Arena-Abtwil- REGO 345 295 14 3 289'397 80.7% 204'924 399'885| 55% 6
Engelburg
80.159 159 Gossau-Arnegg-Andwil-Mettendorf REGO 34.5| 325 17 3 239'780| 100.0% 388'860 421'266| 39% 5
80.180 180 Herisau-Hundwil-Stein-St.Gallen PAG OS 18.5| 19 17 2 239'762 14.1% 50'756 54'986| 42% | 8 I
80.200 200 St.Gallen-Wittenbach-Arbon PAG OS 38 39 36 3 460'376 51.0% 297'301 322'077| 60% | 15
80.200N  |200 St.Gallen-Wittenbach-Arbon PAG OS 2 2 0 1 7'678 56.1% 11'971 12'969| 42% 19
[Nachtangebot]
80.201 201 St.Gallen-Arbon [Schnellbus] PAG OS 29 0 0 2 227'415 65.3% 122'700 132'924| 64% | 15 I
80.205 205 Haggenschwil-Winden-Lémmenschwil- |PAG OS 11 0 0 1 48'529 97.4% 112'199 121'549| 22% 4 3)
Wittenbach
80.210 210 St.Gallen-Tuibach-Steinach (-Arbon) PAG OS 33 19 17 3 372'737| 100.0% 577'957 626'121| 48% 8
80.211 211 St.Gallen-Tubach-Horn-Steinach (- PAG OS 33 19 17 3 383'018 85.3% 404'268 437'957| 57% 1
Arbon)
80.222 222 Heiden-Rheineck PAG OS 15 14 9 2 82'998 16.0% 19'749 36'356| 31% | 5 | |
80.223 223 Heiden-Walzenhausen-Rheineck PAG OS 4 5 1 1 38'761 8.6% 4'318 4'677| 23% 3
[Abendangebot]
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kantonale Mindestvorgabe
kantonale Zielvorgabe

Region St.Gallen-Bodensee (ohne Gesamtsysteme Stadt-/Ortsbus St.Gallen und Rorschach/Goldach/Rorschacherberg) Fortsetzung

1)  kantonsilbergreifende oder grenziiberschreitende und wichtige Linie (Art. 12 Abs. 1 Bst a) V6V)

2)  Teil eines Gesamtsystems mit erfiillten Mindestvorgaben (Art. 12 Abs. 1 Bst. b) V&V)
3) in Versuchsbetrieb eingebunden

4)  Mindestvorgabe nicht erreicht, Angebot wird tberprift

5) Mindestvorgabe aufgrund Nachfrageeinbruch wahrend der Pandemie

voriibergehend unterschritten

Fahrplan- |Linie Transporti Anzahl Kurspaare | Ang. | Kurs-km ikV- | Abgeltung fiir Anteil SG |Kostendeckungsgrad Linienbelastung (PKM/km) Ver-
feld unter- Stufe| Total Anteil weis
nehmen |Mo-Fr| Sa So SG Bund Kanton
in Fr. in Fr. 25% 50% 75% 100% ) 15 25 35

80.240 240 Rorschach-Goldach-St.Gallen PAG OS 15 0 0 2 100'257| 100.0% 248'749 269'478| 48% 18

[Direktkurse]
80.241 241 Rorschacherberg-Goldach-St.Gallen  |PAG OS 35 0 0 1 32'737| 100.0% 126'626 137'178| 33% 17

[Direktkurse]
80.242 242 Rheineck-Rorschach-Goldach- PAG OS 33 33 17 3 551'189| 100.0%| 1'072'377| 1'161'742| 41% 10

Unterggen-St.Gallen
80.942 942 Amriswil-Muolen AOT 14 14 14 1 95'306 28.1% 31'642 80'202| 32% 5
852 Weinfelden-Gossau (Nachtangebot) Thurbo 0 2 2 1 11'968 40.5% 14'493 15'700| 20% 9
854 Gossau-Appenzell-Wasserauen AB 3 3 3 1 13'234 7.8% 2'283 2'474| 24% 2

(Randstunden Bus)
855 St.Gallen-Gais-Appenzell (Nachtangebot) |AB 0 3 3 1 12'653 15.7% 5229 5'664| 43% 17
856 Gais-Altstatten Stadt (Randstunden Bus)  |AB 2 2 2 1 15'235 50.0% 18'277 19'801| 19% 3 5)
859 St.Gallen-Trogen (Nachtangebot) AB 0 3 3 1 6'518 57.0% 15'973 17'304| 27% 10
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kantonale Mindestvorgabe 1)  kantonslbergreifende oder grenziiberschreitende und wichtige Linie (Art. 12 Abs. 1 Bst a) V6V) 4)  Mindestvorgabe nicht erreicht, Angebot wird Uberprift
kantonale Zielvorgabe 2)  Teil eines Gesamtsystems mit erfiillten Mindestvorgaben (Art. 12 Abs. 1 Bst. b) V6V) 5) Mindestvorgabe aufgrund Nachfrageeinbruch wahrend der Pandemie
3) in Versuchsbetrieb eingebunden vorubergehend unterschritten

Region Rheintal

Fahrplan- |Linie Transport{ Anzahl Kurspaare | Ang. | Kurs-km ikV- | Abgeltung fiir Anteil SG |Kostendeckungsgrad Linienbelastung (PKM/km) Ver-
feld unter- Stufe| Total Anteil weis
nehmen |Mo-Fr| Sa | So SG Bund Kanton
in Fr. in Fr. 25% 50% 75% 100% 5 15 25 35
80.224 224 Heiden-Zelg-Walzenhausen- PAG OS 8 65 6 1 76'515 21.1% 30'033 32'536| 26% 4
St.Margrethen
80.225 225 Heiden-Lachen-Walzenhausen- PAG OS 8 6.5 6 1 80'135 20.8% 29'343 31'789| 28% 4
St.Margrethen
80.226 226 Heiden-Heerbrugg PAGOS | 15 | 11 | 11 2 139'379|  30.6% 74742 80'970| 36% | 6 ”
80.227 227 Heiden-Altstatten PAG OS 6 4 4 1 41131 20.1% 14'311 15'504| 29% | 3 |
80.300 300 Altstatten-Buchs BOS 35 335 28 3 792'057| 100.0% 738'998| 1'416'414| 40% | 6
80.301 301 Heerbrugg-Marbach-Altstatten BOS 68.5| 53 35 4 435'696| 100.0% 358'776| 1'073'838| 46% | | 8 |
80.302 302 Heerbrugg-Bemeck BOS 35 | 325/ 30 | 3 66'942| 100.0% 119'905 340259| 27% | | 5 | 5)
80.303 303 Heerbrugg-Diepoldsau (-A-Hohenems) |BOS 60.5| 52 42 4 224'098| 100.0% 216'233 723'572| 36% 6
(m.Bund)
80.303 303 (Heerbrugg-) Diepoldsau-A-Hohenems |BOS 32 6 0 3 37'092| 100.0% 0 324'879| 10% 1 1)
(0.Bund) |Emspark
80.304 304 Heerbrugg-St.Margrethen-Rheineck BOS 35 34 12 3 237'157| 100.0% 257'118 595'073| 37% 5
80.305 305 Rheineck-Altenrhein-Rorschach BOS 24 18 10 2 160'081| 100.0% 252'540 448'962| 30% 6
80.331 331 Altstatten-Eichberg BOS 19 18 16 2 122'828| 100.0% 234'116 253'625| 29% 4
80.332 332 Altstatten-Kriessern-Oberriet-Kobelwald | BOS 18 18 16 2 170'415| 100.0% 259'851 281'505| 27% 4
80.333 333 Altstatten-Landmark-St.Anton BOS 3 0 3 1 13149 100.0% 0 41'238| 60% | 4
80.351 CH |351 Heerbrugg-Widnau (-A-Lustenau-A- BOS 46 17 16 3 103'164| 100.0% 92'040 459'244| 19% | 3 1)
Dornbirn)
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kantonale Mindestvorgabe 1)  kantonsiibergreifende oder grenziiberschreitende und wichtige Linie (Art. 12 Abs. 1 Bst a) VoV) 4)  Mindestvorgabe nicht erreicht, Angebot wird tberpriift
kantonale Zielvorgabe 2)  Teil eines Gesamtsystems mit erfiillten Mindestvorgaben (Art. 12 Abs. 1 Bst. b) V&V) 5) Mindestvorgabe aufgrund Nachfrageeinbruch wahrend der Pandemie
3) in Versuchsbetrieb eingebunden vorlibergehend unterschritten

Region Sarganserland-Werdenberg

Fahrplan- |[Linie Transport{ Anzahl Kurspaare | Ang. | Kurs-km ikV- | Abgeltung fiir Anteil SG |Kostendeckungsgrad Linienbelastung (PKM/km) Ver-
feld unter- Stufe| Total Anteil weis
nehmen |Mo-Fr| Sa So SG Bund Kanton
in Fr. in Fr. 25% 50% 75% 100% 5 15 25 35

80.400 400 Buchs-Sevelen-Sargans BOS 36 32.5| 31 3 480'169| 100.0% 526'800 570'700| 57% 12
80.401 401 Grabs-Buchs-Réfis BOS 27 24 0 2 144'123| 100.0% 195'206 414'814| 31% 4
80.410 410 Buchs-Gams BOS 195/ 45| 3 2 54'858| 100.0% 91'345 217'896| 19% 3 4)
80.411 CH |411 Sennwald-Gams-Haag (-FL-Bendern) |BOS 19 17.5| 17 2 191'946| 100.0% 197'196 453'278| 18% 2 1)
80.411 FL |411 (Sennwald-Gams-) Haag-FL-Bendern |BOS 16 14 14 2 7'857| 100.0% 0 32'161| 28% 1 1)
80.412 412 Grabs-Grabserberg-Voralp BOS 7 3 3 1 36'392| 100.0% 111'460 120'748| 18% 4 5)
80.420 420 Triibbach-Oberschan-Weite BOS 135/ 6 6 1 60'706| 100.0% 134'289 243'399| 20% 3
80.429/430 |429/430 Sargans-Wangs-Vilters-Sargans |BOS 33 28.5| 16.5| 3 189'937| 100.0% 212'636 518'298| 40% | 7
80.431 431 Sargans-Oberheiligkreuz-Mels BOS 145 135 0 1 36'495| 100.0% 0 113'234| 42% 4
80.432 432 [Sargans-] Mels-Weisstannen BOS 145 14 7 1 135'988| 100.0% 154'493 364'061| 20% 3
80.433 433 Sargans-Mels-Plons-Ragnatsch BOS 32 30 155 3 161'381| 100.0% 0 673'782| 33% | 5
80.440 440 Flums-Flumserberg Portels-Flums PAG OS 6 0 0 1 18'047| 100.0% 0 95'536| 45% | 2
80.441 441 Sargans-Flums-Flumserberg PAG OS 16 16 16 2 259'058| 100.0% 432'317 468'343| 42% 10

Tannenbodenalp
80.442 442 Walenstadt-Flums BOS 145 6 6 1 83'927| 100.0% 190'334 206'195| 23% 4
80.443 443 Walenstadt-Walenstadtberg BOS 1" 8 8 1 44'417| 100.0% 119'505 129'463| 32% 6
80.444 444 Walenstadt-Unterterzen-Murg BOS 40 40 40 3 172'685| 100.0% 85'637 287'405| 55% 3
80.445 445 Unterterzen-Quarten-Oberterzen BOS 19.5| 15 15 2 40122 100.0% 155'575 168'539| 35% 2
80.451 451 Bad Ragaz-Vattis-Gigerwald PAG OS 17 16 14 2 233'606| 100.0% 521'154 564'584| 26% 6
80.452 452 Bad Ragaz-Valens [Schnellbus] PAG OS 65 0 0 1 24'739| 100.0% 61'971 67'136| 37% 11
80.453 453 Bad Ragaz-Altes Bad Pfafers PAG OS 8 8 8 1 19'749| 100.0% 0 110'514| 57% 9
80.454 454 Pfafers-St.Margrethenberg PAG OS 85/ 6 6 1 52'287| 100.0% 92'689 100'413| 32% 2
80.456 456 Bad Ragaz Bidems-Bahnhof-Pizolbahn |PAG OS 14 12 12 1 65'390| 100.0% 0 244'676| 51% 4
90.022 22 Bad Ragaz-Flasch-Maienfeld-Jenins- PAG OS 22 19 16 2 224'542 12.6% 46'186 50'035| 45% 6

Landquart
90.030 N33 Chur-Bad Ragaz-Sargans-Buchs- BuS 0 1 1 1 5'315 63.8% 0 23'429| 24% 7

Gams [Nachtangebot]
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kantonale Mindestvorgabe 1)  kantonslbergreifende oder grenziiberschreitende und wichtige Linie (Art. 12 Abs. 1 Bst a) V6V) 4)  Mindestvorgabe nicht erreicht, Angebot wird tberprift
kantonale Zielvorgabe 2)  Teil eines Gesamtsystems mit erfiillten Mindestvorgaben (Art. 12 Abs. 1 Bst. b) V&V) 5) Mindestvorgabe aufgrund Nachfrageeinbruch wahrend der Pandemie
3) in Versuchsbetrieb eingebunden vortbergehend unterschritten

Region ZiirichseeLinth (ohne Gesamtsystem Stadt-/Ortsbus Rapperswil-Jona)

Fahrplan- |Linie Transport{ Anzahl Kurspaare | Ang. | Kurs-km ikV- | Abgeltung fiir Anteil SG |Kostendeckungsgrad Linienbelastung (PKM/km) Ver-
feld unter- Stufe| Total Anteil weis
nehmen |Mo-Fr| Sa | So SG Bund Kanton
in Fr. in Fr. 25% 50% 75% 100% 5 15 25 35
70.885 885 Rapperswil-Rti ZH-Wald ZH- yAY, 58 35 35 3 478'943 38.3% 132'768 143'832| 81% 13
Goldingen-Atzménnig
72.521 521 Uznach-Siebnen-Wangen-Reichenburg |PAG OS 32.5| 30.5| 29 3 388'323 5.1% 19'671 35'826| 48% 8
72.524 524 Ziegelbriicke-Buttikon-Galgenen- PAG OS 35 32 18 3 620'926 0.7% 6'455 6'993| 49% 9
Pfaffikon SZ
80.621 621 Rapperswil-Buech Industrie BRER 105/ 0 0 1 25'864| 100.0% 0 44'338| 78% | 13
80.622 622 Rapperswil-Eschenbach-Wattwil BRER 46 35 31 3 532'358| 100.0% 500'766 572'496| 62% | 10
80.623 623 Rapperswil-Uznach-Ricken-Rapperswil |BRER 0 3 3 1 14'721| 100.0% 37'529 40'657| 30% 8
[Nachtangebot]
80.628 628 Gommiswald-Gebertingen-Ricken PAG OS 6 0 0 1 25'544| 100.0% 0 61'867| 59% 4
80.630 630 Benken-Uznach-Eschenbach- PAG OS 20 18 17 2 293'810 100.0% 359'841 793'496| 29% 5
Goldingen-Atzmannig
80.631 O |631 (Riti-) Eschenbach-Neuhaus-Uznach- |PAG OS 14 25 25 2 110'182| 100.0% 0 324'940| 52% 8
Kaltbrunn
80.631 O |631 (Ruti-) Eschenbach-Neuhaus-Uznach- |BRER 22 7 6 2 138'995| 100.0% 0 242'539| 66% 11
Kaltbrunn
80.631 W |631 Riiti-Eschenbach (-Neuhaus-Uznach- |PAG OS 10 14 12 1 55'950 67.2% 23'918 25'911| 70% | 10
Kaltbrunn)
80.631 W |631 Riti-Eschenbach (-Neuhaus-Uznach- |BRER 35 21 19 3 164'642 67.2% 98'756 106'985| 59% | 6
Kaltbrunn)
80.632 632 Uznach-Gommiswald-Ricken PAG OS 23 18.5( 17 2 171'363| 100.0% 309'339 335'118| 34% 6 3)
80.633 633 Uznach-Ernetschwil-Gommiswald- PAG OS 18 17.5| 17 2 96'383| 100.0% 263'666 285'638| 30% 7 3)
Rieden
80.635 635 Benken-Kaltbrunn-Schénis- PAG OS 17 17 16 2 180'164| 100.0% 272209 294'893| 33% 4
Ziegelbriicke
80.650 650 Ziegelbriicke-Weesen-Amden AWA 34 33 32 3 273'000| 100.0% 409'664 443'802| 53% | | 11

50




kantonale Mindestvorgabe
kantonale Zielvorgabe

Region Toggenburg

1)  kantonslbergreifende oder grenziiberschreitende und wichtige Linie (Art. 12 Abs. 1 Bst a) V6V)
2)  Teil eines Gesamtsystems mit erfiillten Mindestvorgaben (Art. 12 Abs. 1 Bst. b) V&V)
3) in Versuchsbetrieb eingebunden

Mindestvorgabe nicht erreicht, Angebot wird Uberprift

Mindestvorgabe aufgrund Nachfrageeinbruch wahrend der Pandemie

vorlibergehend unterschritten

Fahrplan- |Linie Transport{ Anzahl Kurspaare | Ang. | Kurs-km ikV- | Abgeltung fiir Anteil SG |[Kostendeckungsgrad Linienbelastung (PKM/km) Ver-
feld unter- Stufe| Total Anteil weis
nehmen |Mo-Fr| Sa So SG Bund Kanton
in Fr. in Fr. 25% 50% 75% 100% 5] 15 25 35
80.182 182 Herisau-Waldstatt-Schénengrund- PAG OS 15 13.5| 125| 2 228'076 55.0% 212'729 230'456| 32% 6
Brunnadern
80.183 183 Herisau-Schwellbrunn-Schénengrund  |PAG OS 4 45 35 1 30'343 71% 4'501 4'876| 20% 3
[Abendangebot]
80.184 184 Degersheim-Dicken-St.Peterzell PAG 0OS 95/ 55| 45 1 51'758| 100.0% 99'738 108'049| 29% 3
80.185 185 St.Peterzell-Hemberg PAG OS 7 5 4 1 28'756| 100.0% 73218 79'320| 21% 3
80.186 186 Brunnadern-Hemberg-Wattwil PAG OS 1 1 1 1 17'328| 100.0% 0 87'493| 20% 2
[Abendangebot]
80.765 765 Bltschwil-Mosnang-Libingen PAG OS 14 8 8 1 83'234| 100.0% 162'000 175'501| 26% 4
80.766 766 Butschwil-Mosnang-Mhlriiti (-Hulftegg) [PAG OS 17 11 11 2 89'031| 100.0% 122'299 271'468| 23% | 3 5)
80.767 767 Ganterschwil-Litisburg-Rindal-Flawil  |PAG OS 6 0 0 1 41'024| 100.0% 62'760 67'991| 36% | 6
80.768 768 Bltschwil-Ganterschwil-Litisburg PAG OS 34 19 19 3 114'384| 100.0% 106'738 338'004| 34% 4
80.770 770 Lichtensteig-Wattwil-Ebnat-Kappel BLWE 44 33 19 3 283'077| 100.0% 202'342 437'243| 59% 8
80.770B  |770 Wattwil-Nesslau [Bahnersatz] BLWE 2 25/ 25 1 21'393| 100.0% 37'896 41'055| 31% 6
80.770N  |770 Wil-Wattwil-Ebnat-Kappel-Nesslau BLWE 0 25| 25/ 1 13'533| 100.0% 43'527 47'154| 17% 10 5)
[Nachtangebot]
80.771 771 Dietfurt-Oberhelfenschwil-Brunnadern- |PAG OS 15 8 8 2 67'294| 100.0% 135'691 288'342| 19% 4 5)
Neckertal
80.772 772 Krinau-Lichtensteig-Dietfurt PAG OS 12 8 8 1 67'755| 100.0% 87'246 276'278| 18% 3 5)
80.780 780 Wattwil-Hemberg PAG 0OS 13 9 9 1 87'869| 100.0% 181'084 196'175| 24% 4
80.790 790 Wattwil-Nesslau-Alt St.Johann- PAG OS 33 32 31 3 889'050| 100.0%| 1'213'357| 1'314'470| 49% 13
Wildhaus-Buchs
80.792 792 Nesslau-Ennetbiihl (-Schwagalp) PAG OS 11.5) 11 9 1 19'800| 100.0% 39'062 42'318| 37% 7
(m.Bund)
80.792 792 (Nesslau-) Ennetblihl-Schwégalp PAG OS 11.5 11 9 1 65'954 89.8% 0 186'212| 23% 5
(0.Bund)
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kantonale Mindestvorgabe 1)  kantonsUbergreifende oder grenziiberschreitende und wichtige Linie (Art. 12 Abs. 1 Bst a) V6V) 4)  Mindestvorgabe nicht erreicht, Angebot wird tberprift

kantonale Zielvorgabe 2)  Teil eines Gesamtsystems mit erflllten Mindestvorgaben (Art. 12 Abs. 1 Bst. b) V&V) 5) Mindestvorgabe aufgrund Nachfrageeinbruch wahrend der Pandemie
3) in Versuchsbetrieb eingebunden vorlibergehend unterschritten
Region Wil (ohne Gesamtsystem Stadt-/Ortsbus Wil)
Fahrplan- |Linie Transport{ Anzahl Kurspaare | Ang. | Kurs-km ikV- | Abgeltung fiir Anteil SG |Kostendeckungsgrad Linienbelastung (PKM/km) Ver-
feld unter- Stufe| Total Anteil weis
nehmen |Mo-Fr| Sa So SG Bund Kanton
in Fr. in Fr. 25% 50% 75% 100% 5 15 25 35

80.722 722 Wil-Hosenruck-Weinfelden PAG OS 85 8 8 1 125'047 19.9% 40'296 43'654| 29% | 3 | |
80.722 722 Wil-Hosenruck-Weinfelden BOS 11.5| 18 13 2 155'100 24.3% 67'635 73272 19% 3 1)
80.724 724 Wil-Zuckenriet-Niederburen PAG OS 18.5| 15 0 2 153'913| 100.0% 237'200 256'966| 31% 5
80.725 725 Wil-Zuzwil-Niederhelfenschwil PAG OS 19 19 18 2 249'446| 100.0% 383'802 415'786| 32% 5
80.726 726 Wil-Henau-Uzwil Bahnhof-Waldhof PAG OS 35.5| 34.5| 345 3 360'149| 100.0% 288'798 903'154| 41% 7
80.727 727 Zuzwil-Oberbliren-Gossau PAG OS 34 19.5| 19 3 289'142| 100.0% 560'072 606'745| 28% 5 5)
80.728 728 Uzwil-Oberbiiren-Zuckenriet PAG OS 19.5| 19 18.5| 2 126'838| 100.0% 195'744 212'057| 42% 5
80.729 729 Wil-Schwarzenbach-Henau-Uzwil REGO 19 19 17 2 155282 100.0% 246'084 266'590| 37% 5
80.730 730 Wil-Jonschwil-Uzwil PAG OS 34.5| 19.5| 19 3 253'588| 100.0% 243'996 553'150| 45% | 8
80.732 732 Wil-Kirchberg-Gahwil BOS 49.5| 37.5| 30 3 328'349 80.5% 292'922 622'460| 40% | 7
80.733 733 Wil-Littenheid BOS 30 30 15 3 102'774 39.9% 58'362 63'225| 48% 7
80.734 734 Wil-Sirnach-Dussnang-Fischingen BOS 22 15 14 2 158'106 15.5% 36'532 39'577| 42% 8
80.733/734 |733/734 Wil-Littenheid-Dussnang- BOS 4 5 4 1 44'790 13.7% 10'295 11'152| 18% 3 1)

Fischingen [Abendangebot]
80.735 735 Wil-Sirnach-Eschlikon-Balterswil- BOS 26 20 18 2 206'341 17.1% 57'958 62'787| 33% 6

Bichelsee
80.737 737 Wil-Oberburen-Uzwil [Nachtangebot] |BOS 2 2 0 1 12'311| 100.0% 22'857 24'762| 27% 6
80.738 738 Wil-Jonschwil-Uzwil [Nachtangebot] BOS 2 2 0 1 8'800| 100.0% 20'062 21'733| 25% 6
80.740 740 Uzwil-Oberbiiren-Niederbiren- PAG OS 19 18.5| 17.5| 2 168'492 88.4% 174'900 189'474| 47% 6

Bischofszell
80.741 741 Niederuzwil-Uzwil-Flawil PAG OS 33.5| 33 18 3 255'494| 100.0% 188'816 764'195| 36% | | 5 | 3)
80.750 750 Flawil, Bahnhof-Flawil, Isnyplatz PAG OS 29 29 0 2 56'533| 100.0% 0 214'585| 39% 4
80.751 751 Degersheim-Flawil Bahnhof-Burgau PAG OS 235 19 18 2 155'899| 100.0% 300'424 387'073| 28% 6
80.761 761 Bazenheid-Kirchberg-Dietschwil BOS 16 0 0 2 32'948| 100.0% 0 129'897| 23% 3 5)
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A4  Glossar

Abgeltungen

Die Abgeltung ist die Entschadigung der ungedeckten Kosten eines bestellten Leistungsangebotes im Bereich des Regional- und
Ortsverkehrs. Die Abgeltung an die Transportunternehmen richtet sich nach den ungedeckten Kosten aufgrund einer verbindlichen
Offerte mit Planrechnung. Nach dem erfolgten Bestellverfahren wird der Abgeltungsbetrag flr das bestellte Verkehrsangebot in einer
Angebotsvereinbarung festgehalten.

Erlése

Die Erlése der einzelnen Verkehrsangebote bestehen zum grossten Teil aus Verkehrsertragen (z.B. Einnahmen von Billett- und Abon-
nementsverkaufen). Berlicksichtigt werden aber auch Nebenerldse, welche beispielsweise aus Werbeeinnahmen oder Verkaufsprovi-
sionen bestehen. Zur Berechnung der Wirtschaftlichkeit rechnet der Kanton St.Gallen im Gegensatz zum Bund auch linienbezogene
Beitrdge von Gemeinden zu den Erldsen.

Erschliessungsgute

Die Erschliessungsgute bezeichnet die Qualitat der Erschliessung eines Gebietes. Sie wird in unterschiedlichen Klassen angegeben.
Die Berechnung der 8V-Guteklassen nach ARE erfolgt in zwei Schritten: Zuerst werden aus der Art der Verkehrsmittel und dem Kurs-
intervall die Haltestellekategorien bestimmt. Anschliessend werden sie mit der Distanz zur Haltestelle kombiniert.

Gemeindepool

Die Finanzierung des 6ffentlichen Verkehrs im Kanton St.Gallen erfolgt durch den Bund, den Kanton und die Gemeinden. Die politi-
schen Gemeinden tragen zusammen 50 Prozent der Beitrage, die von Kanton und Gemeinden gemeinsam ausgerichtet werden. Die
Gemeinden entrichten ihren Anteil in den Gemeindepool, aus welchem der Kanton die Transportunternehmen mittels Abgeltungen
entschadigt. Der Anteil je Gemeinde errechnet sich zu drei Vierteln aus der Qualitét der Erschliessung (gewichtete Anzahl der Abfahr-
ten) und zu einem Viertel aus der Anzahl der Einwohnerinnen und Einwohner.

Interkantonaler Verteilschltssel

Bedient eine Linie das Gebiet mehrerer Kantone, so legen diese fur die Abgeltungen einen interkantonalen VerteilschlUssel (ikV) fest.
Meist werden dabei die Linienlange und die Anzahl Haltestellen bertcksichtigt. In diesem Bericht werden auch andere Kennzahlen
einer Linie (z.B. Vollkosten, Erldse, Einsteiger und Kurskilometer) anhand des ikV dem Kanton St.Gallen zugeordnet.

Kostendeckungsgrad

Der Kostendeckungsgrad gibt an, welcher Anteil der Vollkosten einer Linie oder des gesamten Systems durch die Erlése aus Billett-
und Abonnementverkaufen und Beitrage Dritter finanziert werden. Bei einem Kostendeckungsgrad von weniger als 100 Prozent wer-
den die ungedeckten Kosten durch Abgeltungen entschadigt. Im Gegensatz zum Kanton rechnet der Bund linienbezogene Beitréage
von Gemeinden nicht als Erldse an. Gewisse Verkehrsangebote werden deshalb mit unterschiedlichen Kostendeckungsgraden pub-
liziert. Erflllt der tatsachliche Betrieb einer Linie die Mindestvorgaben nicht, passt das Transportunternehmen das Angebot in seiner
Offerte fUr die nachste Fahrplanperiode an.

Kurskilomenter
Kurskilometer oder produktive Kilometer bezeichnen die von den Transportunternehmen gefahrenen Kilometer im &ffentlichen Fern-,
Regional- und Ortsverkehr. Leerfahrten z&hlen nicht dazu.

Kurspaar
Die Dichte eines Verkehrsangebots wird in der Anzahl Kurspaaren pro Verkehrstag angegeben. Auf einer Linie ergibt eine Hin-und
eine Ruckfahrt ein Kurspaar. Es sind auch halbe Kurspaare mdglich, da die Anzahl Kurse in die beiden Richtungen unterschiedlich
sein kénnen.

Modalsplit

Der Modalsplit bezeichnet die Aufteilung des Verkehrsaufkommens auf die einzelnen Verkehrstrager. Er dient als Kenngrosse Uber die
Anteile jedes Verkehrstragers am Gesamtverkehr beziehungsweise einem bestimmten Verkehrssegment (z.B. Guterverkehr).
metainformationen/nrpregionen.html. Den Auswertungen in diesem Bericht liegen nur die Regionsteile im Kanton St.Gallen zugrunde.
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https://www.sg.ch/ueber-den-kanton-st-gallen/statistik/metainformationen/nrpregionen.html

NRP-Regionen

NRP steht fur die Neue Regionalpolitik des Bundes. Das kantonale NRP-Umsetzungsprogramm sieht die Regionen als Kerngebiete
der Regionalentwicklung vor. Hierflr haben sich die St.Galler Gemeinden zu sechs NRP-Regionen zusammengeschlossen. Der NRP-
Region Wil haben sich ausserdem auch Gemeinden des Kantons Thurgau und der Regio St.Gallen auch Gemeinden der Kantone
Appenzell AR und Thurgau mit angeschlossen. Mehr zum Perimeter siehe https://www.sg.ch/ueber-den-kanton-st-gallen/statistik/
metainformationen/nrpregionen.html. Den Auswertungen in diesem Bericht liegen nur die Regionsteile im Kanton St.Gallen zugrunde.

Personenkilometer

Personenkilometer dienen der Messung von Verkehrsleistungen. Der Wert wird ermittelt, indem die Anzahl der Kurskilometer mit der
durchschnittlichen Belegung des Fahrzeuges multipliziert wird. Der Zahl ergibt sich aus dem Produkt zwischen der transportierten
Anzahl von Personen und der dabei zurlickgelegten Wegstrecke in Kilometern

Vollkosten

Die Vollkosten im 6ffentlichen Verkehr umfassen Investitionen und deren Folgekosten in Fahrzeuge oder Infrastruktur sowie die Auf-
wendungen fUr Personal, Unterhalt und Betrieb sowie die Folgekosten aus Investitionen (Abschreibungen, Zinsen). Die Gemeinkosten
fUr die Verwaltung werden den einzelnen Linien anteilig zugeschieden.
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