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1 Zusammenfassung

Fur den Knoten Saumergut ist neu ein Betonkreisel Durchmesser 28 Meter vorgesehen.
Der Kreisel verfiigt Gber ein héheres Leistungsvermogen als der heutige Knoten und ist
fur samtliche Verkehrsteilnehmer sicherer.

Die Biltnerstrasse wird kunftig als Schmalfahrbahn mit beidseitigen Radstreifen und
beidseitigen Trottoirs gestaltet. Fir das neue stdliche Trottoir ist im Bereich Zufahrt
E.Zahner Garage eine ca. 30 Meter lange Stitzkonstruktion notwendig. Der Asphaltbelag
wird vollumfanglich abgebrochen, beziehungsweise gefrést, sowie ein neuer Belag
eingebaut. Im besiedelten Gebiet (Kreisel-Richtung Schanis) ist ein larmarmer Belag
vorgesehen.

Die neuen Fussgangeribergange mit entsprechenden Mittelschutzinseln sichern ein
normkonformes Queren der Strasse und die Vernetzung der Gewerbezonen. Um die
Fussgangersicherheit zu verbessern, sind entlang der Kantonstrasse Trottoiriiberfahrten
geplant.

Fur die Busverbindung wird Richtung Schanis eine hindernisfreie Busbucht in Beton
erstellt.

Da aufgrund des Trottoirs eine flachige Versickerung des anfallenden Regenwassers auf
der Strasse nicht Gber die Schulter méglich ist, wird vorgesehen, das Regenabwasser in
den Witdfeligrabe kinftig Gber eine Behandlungs-/Retentionsanlage einzuleiten.

Die bestehende 6ffentliche Beleuchtung wird an die neue Verkehrsgeometrie angepasst.
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2 Ausgangslage

Der Knoten Sdumergut weist betrachtliche Defizite auf. Besonders die Verkehrssicherheit
steht im Fokus. Aufgrund der vielen Abbiegespuren und des wachsenden Verkehrs der
Neubauten Aldi, Lidl und SPAR, treten viele geféhrliche Fahrmandver und lange
Wartezeiten der einbiegenden Fahrzeuge auf. Auch der einseitig angeordnete kombinierte
Rad- und Gehweg endet heute abrupt ohne Vortrittsregelungen direkt beim Knoten.

Fur den Knoten Saumergut und einen Teil der Biltnerstrasse in Schanis wurde im
Dezember 2020 ein Betriebskonzept erarbeitet. Beim Betriebskonzept wurde eine Kreisel-
Lésung als Bestvariante auserkoren. Die politische Gemeinde Schéanis stimmte dieser
Ldsung schriftlich zu. Beim Betriebskonzept wurde auch eine Platzsicherung (Busbucht)
fir den OV vorgenommen, mit dem das Gewerbegebiet zukiinftig erschlossen werden
soll. Zum Zeitpunkt der Ausarbeitung des Betriebskonzepts wurde allerdings durch das
Amt fur offentlichen Verkehr (A6V Kt. SG) noch nicht abschliessend definiert, wie die
Erschliessung erfolgen soll.

Zukunftig soll auch der "Strategische Arbeitsplatzstandort von regionaler Bedeutung
(STAST-R)", welcher sich sliddstlich an die bestehende Bebauung anschliesst, tber den
erwahnten Knoten angebunden werden. Dieser erstreckt sich Uber eine Flache von ca.
6.7 ha und soll einer industriellen Nutzung zugefiihrt werden.

Fur den Fuss- und Radverkehr soll eine neue Infrastruktur geschaffen werden.

Die verkehrlichen Erschliessungen einzelner Liegenschaften sind im Betriebskonzept
nicht geklart. Auch das normkonforme Befahren zur Bewirtschaftung der Gewerbebetriebe
ist noch abschliessend zu klaren.

2.1 Ist-Zustand Verkehr

Der Projektperimeter umfasst die Biltnerstrasse kurz nach dem Einmunder
Guterteilstrasse bis kurz nach dem Einmunder Feld und befindet sich innerorts. Die
signalisierte Geschwindigkeit der Biltnerstrasse betragt 60 km/h. Die Biltnerstrasse ist
6.80 - 7.00 m breit. Im Projektperimeter befinden sich verschiedene Knoten / Einminder
in die Biltnerstrasse.
- Grundstlckszufahrt (Biltnerstrasse 40) — Erschliessung u.a Bico
- Grundstlckszufahrt (Biltnerstrasse 39/41) — u.a. Ducati und E. Zahner Garage
- «Trottoirliberfahrt» Einminder Sdumergutstrasse / Witofelistrasse — u.a. Spielmann
& Partner, Lidl, Fust und Aldi
- Grundstickszufahrt (Biltnerstrasse 32/34) — u.a. Jumbo, Spar, Tankstelle und
Waschstrasse
- Grundstlckszufahrt (Biltnerstrasse 28) — Privater Eigentimer
- Grundstlckszufahrt (Biltnerstrasse 20/22/26/28a) — Private Eigentiimer
- «Kein Vortritt» Einmiinder Feld — u.a. Private Eigentimer, Systemtechnik Schanis
GmbH, Pneuhaus Rudisuli, Zweifel Landtechnik

20230428_TB_Entwurf.docx

6/28



Der Knoten Biltnerstrasse mit Einmtinder SAumergutstrasse/ Witofelistrasse und der
Grundstiuckszufahrt Jumbo/Spar weist jeweils eine Linksabbiegerspur auf. Zudem gibt es
fur Fahrzeuge aus Schanis kommend einen direkten Rechtsabbieger auf das Grundstiick
Nr. 566 von Jumbo/Spar.

Fur den Fuss- und Radverkehr hat es auf der stidlichen Seite einen durchgehenden Rad-/
Gehweg (Breite ~2.00 bis 3.00 m). Auf nordlicher Seite geht der Rad-/ Gehweg (Breite
~2.00 m) ab Bilten nur bis zur Liegenschaft Jumbo/Spar. Von der Tankstelle Richtung
Schanis fuhrt nur ein befestigtes Bankett weiter. Auf Hohe Tankstelle Eurospar und
zwischen den Liegenschaften Bico und Jumbo/Spar befindet sich je ein
Fussgangerstreifen.

Das Gewerbegebiet ist nicht mit dem OV erschlossen.

Geplant ist, dass ein zukinftiges Projekt an den vorliegenden Perimeter anschliesst. Auch
dafur gilt das Betriebskonzept.

2.2 Ist-Zustand Entwésserung

Die aktuelle Strassenentwasserung besteht aus beidseitig angeordneten
Strassensammlern, welche das Strassenabwasser fassen und via Schacht R7030 in den
Witofeligrabe einleiten. Aktuell gibt es keine Retention des Strassenabwassers. Jeder
Strassensammler hat einen Schlammsack von ca. 0.5 - 1.0 m.

Der Zustand der Leitungen wurde am 10.05.2022 mittels Kanal-TV Aufnahmen erfasst.
Daraus wurde ein Plan erstellt, in welchem die Schaden markiert sind. In diesem Plan ist
erkennbar, dass sich die Leitungen zu einem grossen Teil in einem guten Zustand
befinden. Einzelne Abschnitte missten jedoch saniert werden. In den nachfolgenden
Abbildung 1 bis Abbildung 3 ist eine Zustandsauswertung der Leitungen und der Schéachte
dargestellt. Erkennbar sind einzelne Schaden in den Leitungen sowie defekte
Leitungsabschnitte. Besonders der Abschnitt ab R7029 bis R7027 (in der Abbildung nicht
sichtbar) misste saniert werden, da dort viele Schaden gefunden wurden. Gesamtheitlich
kann aber gesagt werden, dass sich das Entwéasserungssystem in einem guten Zustand
befindet.

R7030 " R7027
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Abbildung 1: Erster Abschnitt der Strassenentwéasserung. Links im Bild wird das Wasser gesammelt
und bis zum Schacht R7030 geleitet. Dieser leitet das Wasser anschliessend in den Witofeligrabe unten
im Bild. Der rechte Bildabschnitt wird ebenfalls in den Schacht R7030 eingeleitet.
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Abbildung 2: Mittlerer Abschnitt der Strassenentwésserung. Fliessrichtung des Wassers ist von rechts
nach links.
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Abbildung 3: Rechter Abschnitt der Strassenentwasserung. Das Wasser fliesst von rechts nach links
bis zum Schacht R7030 (Abbildung 1) und anschliessend in den Wit6feligrabe.

2.3 Zustand Witofeligrabe

Der Wittfeligrabe (Gewasser-Nr. 5974, Abschnitt 60157) ist im Bereich der Biltnerstrasse
ein kinstliches Gewasser, welches das Wasser aus den umliegenden Gebieten sammelt
und in den Parallelkanal des Linthkanals (Linth-Nebenkanal) einleitet. Im Linth-
Nebenkanal wird das anfallende Wasser anschliessend versickert.

Der Wittfeligrabe hat ein Einzugsgebiet von ca. 1.5 km?2. Der Graben ist mit einer
Betonschale als Sohle ausgestattet und ist stark verbaut. In der Abbildung 4 ist der
okomorphologische Zustand des Gewassers aufgezeigt.
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# Kunstliches Gewasser

Naturfremdes Gewasser
Wenig beeintrachtigtes Gewéasser
Naturliches Gewésser

Abbildung 4: Zustand des Witdfeligrabe. Der Wittfeligrabe ist im Bereich der Biltnerstrasse als
kunstlich Klassifiziert (violetter Kreis).

Die rote Markierung aus der 6komorphologischen Karte bezieht sich vor allem auf die
Betonsohle des Witdfeligrabe. In der Abbildung 5 sind die Betonsohle und die beiden
Einlaufe erkennbar.
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Abbildung 5: Einlauf der Strassenentwasserung (links) und Oberlauf des Witofeligrabe (rechts). Blick
gegen die Fliessrichtung. Sichtbar ist die harte Verbauung der Sohle mittels Betonplatten, erkennbar im
rechten unteren Bereich.

Der Unterlauf des Grabens ist noch starker verbaut. Der Witdfeligrabe wird in diesem
Bereich in den Linth Nebenkanal eingeleitet. Dieser Kanal hat keinen Abfluss. Er fihrt als
Betonbauwerk unter der Strasse durch und versickert danach. Der Abschnitt des
Wittfeligrabe ist stark verbaut, inklusive der Uferbdschungen.
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Abbildung 6: Unterer Abschnitt des Wit6feligrabe mit der Einleitung in den Linth Nebenkanal. Blick in
Fliessrichtung. Erkennbar sind die hart verbauten Uferbéschungen und die Betonsohle.

7l a0 W (RS

Abbildung 7: Unterer Abschnitt des Witofeligrabe. Blick gegen die Fliessrichtung. Im Hintergrund der
Abbildung ist der Einlauf des Strassenabwassers erkennbar (roter Kreis).

Aufgrund der hart verbauten und somit kiinstlichen Sohle und des Versickerns weiter
unten musste gemass VSA keine Retention oder Behandlung bei einer Einleitung
erfolgen. Der Kanton St. Gallen will auf Anfrage vom 15.03.2022 jedoch nicht
ausschliessen, dass an diesem Gewasser eine Aufwertung erfolgen soll. Deshalb ist das
Strassenabwasser entsprechend zu retendieren und zu reinigen.
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3 Projektziele

In Absprache mit der PL Kanton SG wurden die Projektziele des Betriebskonzepts

Ubernommen und weiterverfolgt:

Oberziel Teilziel

Bewertung/Indikator

1 - Erreichbar 1.1 - Verkehrstechnische Leistungsféahigkeit

- ausreichende Leistungsfahigkeit MIV und OV in den Spitzenstunden

- Verkehrsqualitatsstufe D fiir 2030 firr alle Knoten

1.2 - Férderung des strassengebundenen OV

- Optimale Zuganglichkeit zur Bushaltestelle

- Verlustzeiten fur mogliche Busverbindung minimieren

2 - Solidarisch und sicher 2.1 - Férderung Fussverkehr

- durchgéngiges Fusswegenetz
- sichere Querungsstellen

- direkte Fussverbindungen zwischen Geschéften und zur Bushaltestelle

2.2 - Forderung Veloverkehr

- durchgehende Radverkehrsanlagen entlang der Kantonsstrasse
- sichere Verbindung der nationalen Velorouten am Linthkanal
(ggf. durch Verlegung der Route bereits geldst)

- Hohe Qualitat fur Alltags- und Freizeitverkehr

2.3- Unfélle reduzieren

- Minimierung der Anzahl Konfliktpunkte

- Optimale Sichtverhaltnisse

2.4- Finanzierbar und wirtschaftlich

- Investitionskosten

- Unterhaltskosten

2.5 - Gestalterische Aufwertung des Strassenraumes

- Eingangsportal fiir Schanis schaffen

3 - Okologisch 3.1 - Flachenverbrauch

- geringer Flachenverbrauch der Verkehrsanlage

3.2 - Grunflachen / Versiegelung

- Grunflachen (auch zur optischen Trennung (MIV / LV)

4 - Realisierbarkeit 4.1 - Realisierbarkeit

- Akzeptanz Anstdsser/ Einwohner

- Erschliessung gewabhrleisten

Tabelle 1: Projektziele.

4 Projektbeschrieb
4.1 Grundlagen

- Richtlinien, Normalien und Merkblatter des kantonalen Tiefbauamtes
- Betriebskonzept der Firma Gruner AG vom 01.12.2020
- Verkehrsbelastung und Dimensionierungsbelastung geméass oben erwahntem

Betriebskonzept

- Prufbericht E4911-01 der Tecnotest AG vom 21.04.2022
- Beurteilungsbericht E4911-02 der Tecnotest AG vom 21.04.2022
- Geologischer Bericht «Neubau Retentionsbecken» der Firma Schléapfer&Partner vom

19.07.2022
4.2 Projekt

4.2.1 Parameter

Die Biltnerstrasse erhalt beim Knoten mit Einmiinder Sdumergutstrasse/Witofelistrasse
und der Grundstlickszufahrt Jumbo/Spar einen Kreisel. Die Strassenbreite wird den
aktuellen Anforderungen/Normalien/Richtlinien angepasst. Der Fuss- und Radverkehr
wird getrennt und die Linienfihrung optimiert. Zudem wird fiir die geplante Busverbindung

eine Haltekante auf der Hohe Lidl erstellt.
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4.2.2 Geometrie

Die vertikale Linienfuhrung der Biltnerstrasse bleibt mehrheitlich bestehen. Da der Kreisel
breiter wird als die bestehende Fahrbahn, wird die horizontale Linienfihrung leicht
angepasst, um ihn optimal zu platzieren. Die Sdumergutstrasse wird in der Hohenlage an
den neuen Kreisel angepasst. Generell wird die VSS-Norm 40 110 eingehalten.

Die horizontale Linienfiihrung wurde nach den VSS-Normen 40 100a erstellt. Die
Projektierungsgeschwindigkeit betragt 60 km/h. Der minimale Radius der Kreisbdgen
betragt 120 m. Ausgenommen davon sind die horizontalen Radien fiir die Verbreiterung
aufgrund von Mittelschutzinseln. Diese werden mit 75 m Radien erstellt, was einer
Projektierungsgeschwindigkeit von 50 km/h entspricht. Da der Projektperimeter
grundsatzlich innerhalb eines besiedelten Gebiets liegt, wird auf Ubergangsbogen /
Klothoiden verzichtet.

Die Busbucht wurde nach den Normalien des Kanton SG Tiefbauamt konzipiert.

4.2.3 Querschnitt

Als Begegnungsfall wurde Velo-PW-LKW-Velo festgelegt. Dies entspricht dem
Entwurfselement innerorts Schmalfahrbahn (Richtlinie TBA; R 2016.02). Die Fahrbahn
setzt sich folgendermassen zusammen:

- Radstreifen 1.50m
- Zwei Fahrspuren fir Motorfahrzeuge 5.55m
- Radstreifen 1.50m

Dazu kommt beidseitig ein 2.00 m Trottoir.

Die generelle Strassenbreite betragt demnach 12.55 m. Ausnahmen gibt es aufgrund der
Kurvenverbreiterung, des Kreisels, der Bushaltestelle und den Querungsstellen.

Die Kurvenverbreiterung wird nach VSS 40 105 bei Radien <500 m zur vorgesehenen
Strassenbreite addiert und der inneren Fahrspur zugeschrieben. Im Projektperimeter gibt
es nur eine Kurve mit Radius <500 m.

TP Spur | Farhrzeugkat. Masse Verbreiterung | Grenzwinkel Abgeminderte Verbr. Tota
Nr.__[Radius Winkel | Breite | aussen [ innen Da Raa Da/Raa| Di Rai Di/Rai| ea ei |aussen innen P e'a P e'i e”
1 |180 | 17.78] 425 A | A 10.00 | 1B4,25| 0,05| 10.00 | 179,?3' 0.06] 027] 0.28 19,01' 19.49| 99% 0.27' 99% 0.28| 0.54

Tabelle 2: Berechnung der Kurvenverbreiterung

Der Kreisel wird mit einem Durchmesser von 28 m erstellt. Der Kreisel setzt sich aus
folgenden Elementen zusammen:

- Fahrspur 6.50 mx2

- Uberfahrbarer Bereich 2.00 mx2

- Gestaltbarer nicht befahrbarer Innenring 11 m

Die Bushaltestelle wird als Busbucht erstellt. Die Busbucht ist 2.75 m tief und ungefahr
70.00 m lang. Der Gehweg / Wartebereich betragt 2.00 m.

20230428_TB_Entwurf.docx 12/28



Die Fussgangerstreifen mit Mittelschutzinsel werden nach Richtlinie TBA; R 2016.04
erstellt und bestehen aus folgenden Elementen:

- Fahrspur 3.80m
- Mittelschutzinsel ~ 2.00 m
- Fahrspur 3.80m

Auf einen Radstreifen wird im Bereich der Mittelschutzinsel verzichtet.

4.2.4 Abschlisse
Die Randabschliisse werden nach TBA SG Normalien im Rahmen des Bauprojekts
projektiert.

4.2.5 Belagsaufbau
Die Belage entsprechen der kantonalen Richtlinie R2014.03.

Fahrbahn:

Deckschicht 30 mm AC8S B50/70
Binderschicht 70 mm ACB22S B50/70
Tragschicht 70 mm ACT?22S B50/70
Total Belag 170 mm

Kreisel:

Beton 260 mm SG 6 gem. R2013.02
Tragschicht 80 mm ACT22N B50/70
Total Belag 340 mm

Busbucht:

Beton 220 mm SG 6 gem. R2013.02
Tragschicht 80 mm ACT22N B50/70
Total Belag 300 mm

Trottoir:

Deckschicht 30 mm AC 8N B70/100
Tragschicht 50 mm ACTI16N B70/100
Total Belag 80 mm

Trottoirliberfahrt:

Deckschicht 30 mm AC8N B70/100
Tragschicht 50 mm ACT16N B70/100
Tragschicht 70 mm ACT22N B70/100
Total Belag 150 mm

4.2.6 Fundation

Der Ausgleich und die Ergéanzung der Fundation erfolgt mit ungebundenen Gemischen

0/45 gemass Normal- und Querprofile
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4.2.7 Stutzkonstruktionen
Fur das Bauvorhaben sind ca. 30 Meter neue Stiutzkonstruktionen notwendig.

4.2.8 Strassenentwasserung

Das System der Strassenentwasserung soll beibehalten werden, da die Situation vor Ort
keine oberflachliche Versickerung tber die Schulter zulésst. Dies aufgrund der dichten,
seitlichen Bebauung und der Trottoirs. Zwischen der Strassenentwasserung und der
Einleitung in den Wittfeligrabe wird jedoch ein Retentionsfilterbecken zwischengeschaltet.
In diesem wird das anfallende Wasser retendiert und gereinigt, bevor es in den
Witofeligrabe eingeleitet wird.

Belastungsklasse

Die Belastungsklasse des Strassenabwassers ist mittel und betragt 12.5 Belastungs-
unkte gemass der Berechnung in der Tabelle .

Eingangsdaten

Strasse Biltnerstrasse
DTV 10500 Fz
Anteil Schwerverkehr 6.6 %
Steigung 1%
Inner-/ausserorts Innerorts
Reinigung (ja/nein) Ja
Winterdienst (ja/nein) Ja
Gewasserschutzbereich

(A/A/UB/IS1/S2/S3) Ay
Ergebnis

Belastungspunkte DTV 10.5BP
BP Schwerverkehr 1BP
Steigung Uber 8% 0 BP
Strassenabschnitt Innerorts 1BP
Regelméassige Reinigung -1 BP
Regelmassiger Winterdienst 1BP
Summe 12.5 BP

Belastungsklasse

mittel

Tabelle 3: Ermittlung der Belastungsklasse der Biltnerstrasse nach den Vorgaben des VSA und des
AWE Merkblatts 184 des Kantons St.Gallen.
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Einleitbedingung

Die Einleitbedingungen in den Wittfeligrabe setzen sich aus verschiedenen Faktoren des
Gewassers und der zu entwassernden Flache zusammen. In der Tabelle 4 sind die
wichtigsten Daten aufgelistet sowie die Berechnung fir die stoffliche und hydraulische

Belastung des Wittfeligrabe.

Eingangsdaten

Witofeligrabe

Entwasserte Strassenflache Ae 0.860 ha
Abflussbeiwert Strassenoberflache y 0.9
Reduzierte Entwasserungsflache Ag red = Ac*y 0.774 ha
Wiederkehrperiode T 1 Jahre
Region Voralpen
ar 28.6
br 0.224
t (10 min) 10 min
Regenintensitéat i fur die Region Voralpen mit T=1, t=10 min nach

SN 640350 73 mm/h
Umrechnung mm/h/x=l/(s*ha) 2.78
Regenintensitat i 204 l/(s*ha)
Eingeleitete Niederschlagsabwassermenge Qe = A red*i 157.52 |/s
Niedrigabfluss im Gewasser Qsza7 151/s
Sohlenbeschaffenheit Gewasser Feinsediment
Korrekturfaktor fir die Sohlenbeschaffenheit fs 0.5
Gewaéssertyp kl. Mittellandbach
Korrekturfaktor fir den Gewassertypus fe 0.5
Ergebnis

Hydraulische Einleitverhaltnis V = Qz47/Qe 0.10
Gewasserspezifisches Einleitverhaltnis zur Beurteilung der

stofflichen Belastung Vs = V*fg 0.048
Gewasserspezifisches Einleitverhaltnis zur Beurteilung der

hydraulischen Belastung Vg = V*fs*fg 0.024

Tabelle 4: Auswertung der Einleitverhéltnisse in den Wit6feligrabe. Dies nach den Vorgaben des VSA

und des AWE Merkblatts 184 des Kantons St. Gallen.
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Retentionsvolumen

Das erforderliche Retentionsvolumen kann anschliessend mit der maximal zulassigen
Einleitmenge Qe max pro reduzierter Abflussflache Ae reqd ermittelt werden. Daraus ergibt
sich ein spezifischer Abfluss ga» von 48.45 I/s. Eingefligt in das Diagramm fur die Zone

Voralpen (Abbildung 8) ergibt sich ein spezifisches Retentionsvolumen Ispe, VOn

120 m3hayeq. Durch die Multiplikation mit der reduzierten Abflussflache ergibt sich ein

Retentionsvolumen von 93 m3. Eine Kontrollberechnung mit SWMM ergab ein Volumen
von 100 m3. Das Retentionsbecken sollte somit mindestens ein Volumen von 100 m?

haben.

Abbildung

DA 21e
Zone Voralpen.

spezif Retentionsvolumen I/A; ., [m*/ha_,]

spezif. Abfluss (Versickerung oder Drosselabfluss) q,, [mm/h]
72 108 144 12 216 252 288 324 36 396 432

500 0.050
480 0.048
460 0.046
440 0.044
420 0.042
400 0.040
380 0.038
360 0.036
340 0.034
320 0.032
300 0.030
280 0.028
260 0.026
240 0.024
220 0.022
200 0.020

0.018
0.016
0.014

120 0.012
100 l| —"— 0.010
80 0.008
co I I 0006
40 0.004
20 0.002
0 0.000

10 20 30 40 50 60 70 80 a0 100 110 120
spezif. Abfluss (Versickerung oder Drosselabfluss) q,, [I/(s-ha,.4)]

Abbildung 8: Ermittlung des spezifischen Retentionsvolumens fur die Zone Voralpen.
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Dimensionierung Retentionsfilterbecken

Da das Retentionsfilterbecken jedoch auch eine Reinigungsstufe mit einem Sandfilter
enthalt, definiert die Sickergeschwindigkeit das Retentionsvolumen. Bei einem Sandfilter
kann eine Sickerleitung von 2-3 I/(min*m?) erreicht werden.

Im vorliegenden Fall wird ein Retentionsbecken mit einer Grundflache von 12x12 m und
somit einer Flache 144 m? gewabhlt. Die Einstauhthe betragt maximal 0.8 m. Mit einer
Boschungsneigung von 1:3 ergibt sich ein Retentionsvolumen von ca. 166 m?3,

In der nachfolgenden Tabelle 5 sind die wichtigsten Eckpunkte aufgelistet.

Strassenflache A 8600 m?
Reduktion Strassenflache 0.9
Strassenflache Ared 7740 m?
Regenmenge pro Flache 3014.216 |/min
Filterart Sandfilter
Versickerungsleistung Boden min. 2 l/(min*m3)
Versickerungsleistung Boden max. 3 I/(min*m?)
Versickerungsleistung min. 288.0 I/min
Versickerungsleistung max. 432.0 I/min
Gefalle Boschungen 1.3
Einstauh6he gewahlt 0.8 m
Retentionsbeckenldnge gewahlt (Sohle) 12.00 m
Retentionsbeckenbreite gewahlt (Sohle) 12.00 m
Retentionsbeckenflache 144.0 m?
Retentionsbeckenvolumen 165.9 m8

Tabelle 5: Dimensionen Retentionsfilterbecken fir das Strassenabwasser mit einem Sandfilter.

In der Abbildung 9 ist die Abflussganglinie aus dem Retentionsfilterbecken dargestellt. In
der Beilage ist die Berechnung fir das Retentionsbecken angefiigt.

Retentionsvolumen Regenmenge Rickstauvolumen min

220

200

180 -

160

140

120

100
80
80
40
20

Volumen [m3]

0 20 40 60 80 100 120
Regendauer [min]

Abbildung 9: Abflussganglinie des Retentionsfilterbeckens.
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Uberlastfall

Im Uberlastfall wird das Wasser (iber eine Kurzschlussleitung und tber die
Uberlastsektion direkt in den Witéfeligrabe geleitet.

Geologische Uberlegungen

Fur die Versickerungsfahigkeit und die Tragfahigkeit im Bereich des Wittfeligrabe wurden
am 16.06. und 29.06.2022 Baugrunduntersuchungen durchgefiihrt. Dabei wurden
Versickerungsversuche und Rammversuche durchgefihrt.

Der Boden setzt sich zusammen aus einer Oberflachenschicht, Verlandungssedimenten
und Sumpfablagerungen, Uberschwemmungssedimente und einer mutmasslich groben,
gletschernahen Schuttung.

Die Oberflachenschichten sind ca. 0.4 m bis 1.2 m stark. Die Verlandungssedimente und
Sumpfablagerungen haben eine Méachtigkeit von ca. 0.8 m bis 2.1 m. Die
Uberschwemmungssedimente sind ca. 1.5 m bis 2.5 m stark.

Die Bodenschichten sind nur gering durchlassig und wassergesattigt. Es konnten keine
Versickerungsversuche durchgefiihrt werden. Das Strassenabwasser mittels einer
Versickerungsanlage zu entsorgen ist somit nicht moéglich.

Der Grundwasserspiegel liegt ca. 1.9 m bis ca. 2.3 m unter der Terrainoberflache.

Dem Geologischen Bericht vom 19.07.2022 kénnen die geologischen Empfehlungen
entnommen werden. Die wichtigsten Erkenntnisse sind nachfolgend aufgelistet:

- Freie Béschungen in den Oberflachenschichten und den
Verlandungssedimente/Sumpfablagerungen diirfen maximal mit einer Neigung von
2:3 ausgefihrt werden.

- Werden in den Béschungen lokal Wassereintritte beobachtet, sind diese Regionen
mit einer durchlassigen Abdeckung (z.B. Geréllbeton oberhalb des
Grundwasserspiegels) gegen Materialausschwemmungen zu sichern.

- Abca. -2.0 m unter OKT ist mit Wasserzutritten in die Baugrube zu rechnen. Mit einer
offenen Wasserhaltung aus Graben und Pumpensimpfen kann eine Vernassung der
Baugrubensohle verhindert wenden.

- Der Untergrund kann Schwierigkeiten bezlglich Befahrbarkeit bereiten, daher sollten
die Aushubarbeiten tber Kopf erfolgen.

- Der naturliche Untergrund im Bereich des Projekts weist Schichten mit einem sehr
hohen Anteil an organischem Material auf (Torf, Holz in Verlandungssedimenten).

- Falls moglich sollte der ausgehobene Torf fiir die Moorregenration, in der
Landwirtschaft oder fur die Herstellung von Erden wiederverwendet werden (z.B.
Uber Torfborse). Wird der Torf entsorgt, empfehlen wir vorgangig abzuklaren, ob die
Deponie das Material annehmen kann/darf.

- Die Parzelle ist nicht im Kataster der belasteten Standorte verzeichnet. Beim Aushub
zum Vorschein kommendes belastetes Aushubmaterial (z.B. mit Bauschutt
durchsetzte kiinstliche Anschuttungen mit > 1% Fremdmaterial) muss dennoch
gesetzeskonform weiterverwendet oder entsorgt werden.

- Entlang der Biltnerstrasse ist der nérdliche Rand der Projektparzelle als Prifgebiet
vor Bodenverschiebung eingetragen (Belastungshinweis Strasse). Falls mehr als
50 m3 Boden verschoben werden mussen, sind vor dem Abtragen des Oberbodens
Mischproben des mutmasslich belasteten Bereichs zu entnehmen und auf
Schadstoffe hin zu untersuchen.
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- Boden muss separat, nach Ober- und Unterboden getrennt, abgeschélt und
zwischengelagert werden. Aus 6kologischer und wirtschaftlicher Sicht ist es sinnvoll,
den ausgehobenen Ober- und Unterboden auf einem Depot zuriickzubehalten, um
ihn bei der abschliessenden Rekultivierung wiedereinzusetzen.

Aufbau

Das gesamte Retentionsfilterbecken muss wegen dem Grundwasserschutz abgedichtet
werden. Hierzu wird eine 40 cm starke Schicht aus Lehm oder Pressschlamm aus der
Kiesaufbereitung verwendet. Der Durchlassigkeitsbeiwert (k-Wert) muss mindestens 10-
7 m/s betragen.

Der Sandfilter benétigt eine Starke von 60 cm. Der Sandfilter besteht aus nattrlichem und
kantengerundetem Sand ohne Ton und Schluff. Der Karbonatgehalt (CaCO3) des Sands
soll bei 10 % liegen. Die Korngrdssenverteilung ist gemass Tab. 3 aus der VSS-Norm

40 361 Strassenentwasserung Behandlungsanlagen zu wahlen. Der Einbau des Filters ist
mit Sorgfalt und ohne Verdichtung sowie mit geeigneter Ausristung durchzufihren
(Teleskopschaufeln oder Forderbander). Alle 30-50 Jahre muss der Filtersand erneuert
und die Verschmutzungen entfernt werden. Dies ist in einem Unterhalts- und
Bewirtschaftungskonzept festzuhalten.

In der Drainageschicht werden Drainageleitungen PE DN 250 mm mit Schlitzen eingelegt.
Die Schlitze missen gegen unten angeordnet werden (Gefahr Wurzeleinwuchs Schilf).
Die Drainageleitungen sollen ein Gefélle von 0.5 % - 2 % haben. Bei dem Leitungsanfang
wird im Schacht ein Splilstutzen erstellt, damit der Unterhalt getatigt werden kann.
Aufgefillt wird die Drainageschicht mit Kies 4/16.

Im Becken werden standortgerechte Schilfpflanzen angepflanzt. Es werden 5 — 6
Pflanzen pro m? gepflanzt. Der ideale Zeitpunkt fuir das Pflanzen vom Schilf sind die
Monate April — Mai.

Die Boschungen werden mit einer Neigung von maximal 2:3 ausgefiihrt. Die Boschungen
sollen mit einem bindigem Aushubmaterial mit einer Stéarke von 40 cm auf die Abdichtung
aufgetragen werden. Als Ansaat wird eine einheimische und hochwertige Saatmischung
gewahlt. Busche und Baume sind im Bdschungsbereich zu vermeiden.

Unterhalt

Das Retentionsfilterbecken ist aufgrund seiner Lage gut zuganglich. Das Schilf im
Retentionsfilterbecken muss nicht gemaht werden und muss somit nicht maschinell
zuganglich sein. Der Unterhalt an den Bdschungen des Retentionsfilterbeckens kann in
der Regel von Hand erfolgen. Es wird ein Zugangsweg fiir das Unterhaltsfahrzeug
vorgesehen. Der Einlaufschacht muss fiir den Unterhalt jederzeit zugénglich sein. Der
Schacht darf nicht Giberdeckt werden. Der Sandfilter muss nach 30 — 50 Jahre ersetzt
werden.

4.2.9 Abweichungen der Normen / Richtlinien
Keine
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4.3 Offentlicher Verkehr

Die zukinftige Buslinie verbindet das Gewerbegebiet mit Schanis. Dabei soll die Buslinie
im Kreisel wenden und in der Busbucht beim Lidl halten. Bei der Haltestelle handelt es
sich nach VSS 40 880 um eine Typ 1 Gberholbare Busbucht. Es ist geplant, die neue
Haltestelle mit der Linie 635 (Betreiber PostAuto) zu bedienen. Aktuell verkehren auf
dieser Buslinie 13.8m Busse, kiinftig ist damit zu rechnen, dass 18m Gelenkbusse zum
Einsatz kommen.

Die Bushaltestelle wird bei der 1. und 2. Ture hindernis-/ niveaufrei (22 cm Anschlag)
erstellt. Der obligatorische 15 m Anfahrtsbereich wird tGberwischbar mit einem 16 cm
Anschlag erstellt.

Mit einem Variantenstudium wurden 4 Varianten geprift. Angeschaut wurde der Standort
ndrdlich vor dem Kreisel von Schénis kommend bei der Tankstelle und der Standort von
Schénis nach dem Wenden im Kreisel beim Lidl. An den beiden Standorten wurde jeweils
eine Fahrbahnhaltestelle und Busbucht gepriift. Die Fahrbahnhaltestelle bei der
Tankstelle wiirde vor dem Fussgéangerstreifen zu liegen kommen und die
Knotensichtweite fiir ausfahrende Fahrzeuge aus der Tankstelle einschranken. Zudem
ware die Fahrbahnhaltestelle iberholbar und die Anhaltesichtweiten auf den
Fussgangerstreifen beim Kreisel nicht mehr gegeben. Die Fahrbahnhaltestelle auf der
Gegenseite beim Lidl wirde bei jedem Halt die Fahrzeuge in den Kreisel zurtickstauen
und somit den Kreisel blockieren. Dazu kommt noch, dass eine Fahrbahnhaltestelle keine
Standzeiten haben darf und somit fiir den Busbetreiber weniger attraktiv ware. Die
Busbucht bei der Tankstelle wiirde Anpassungen an der Tankstelle verursachen und
dessen Zufahrt aufheben, da die Anhaltesichtweite auf den Fussgéngerstreifen
einzuhalten wére. Die Busbucht beim Lidl ist die Bestvariante, da sie einerseits keine
Sicherheitsdefizite aufweist und andererseits die Anpassungen an der Liegenschaft Lidl
umsetzbar sind.

Busbucht Ri. Bilten Busbucht Ri. Schanis
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Fahrbahnhaltestelle Ri. Bilten Fahrbahnhaltestelle Ri. Schanis

4.4 Fuss- und Fahrradverkehr

Der Fuss- und Radverkehr wird getrennt, um die Konflikte zwischen dem Fuss- und
Radverkehr zu reduzieren. Der Radverkehr wird zukinftig auf der Strasse (beidseitig
1.50 m Radstreifen) gefiihrt. Die Radstreifen werden vor dem Kreisel unterbrochen und
nach dem Kreisel fortgefihrt. Am Ende des Perimeters Richtung Schénis wird der
Radverkehr auf den Rad-/Gehweg geflhrt. Der Radverkehr von Schanis kommend wird
mit einer Pfortneranlage nach Richtlinie TBA; R 2016.04 auf den Radstreifen in Richtung
Bilten gefihrt.

Die Gehwege werden neu durchgehend beidseitig angeboten. Die Breite betragt 2.00 m.
Beim Kreisel werden bei drei von vier Zufahrten Fussgangerstreifen angeboten. Bei der
Liegenschaft Jumbo/Spar wird auf einen Fussgangerstreifen verzichtet. Zusétzlich wird
auf Hohe Feldstrasse eine Fussgangerquerung mit Mittelschutzinsel angeboten. Der
bestehende Fussgangerstreifen Héhe Tankstelle wird aufgehoben.

Die Anhaltesichtweiten auf die Fussgangerstreifen sind gem. VSS 40 241 nachgewiesen
und eingehalten.

4.5 Motorisierter Verkehr

Die Strasse wird neu als Schmalfahrbahn gefiihrt. Die signalisierte Geschwindigkeit bleibt
60 km/h. Der Knoten Biltnerstrasse / Sdumergutstrasse mit Grundstiickszufahrt
Jumbo/Spar wird neu mit einem Kreisel abgewickelt. Dies verbessert einerseits die
Leistungsfahigkeit und Leistungsreserven und andererseits die Verkehrssicherheit durch
eine tiefere gefahrene Geschwindigkeit und der dadurch verbesserten Sichtbeziehungen.
Alle Zufahrten auf die Kantonsstrasse werden neu als Trottoiriiberfahrten ausgestaltet.

Die Knotensichtweiten auf Gehweg und Fahrbahn sind in den Planen dargestellt.

4.6 Strassenraumgestaltung

Das Projekt weist nur geringe Gestaltungsmdglichkeiten auf. Fahrbahn und Gehweg
werden mit Belag ausgefihrt. Die Mittelschutzinseln werden mit Pflastersteinen erstellt.
Einzig die nichtiberfahrbare Innenflache des Kreisels soll griin gestaltet werden. Die
Zustandigkeit dazu liegt bei der Gemeinde Schénis. Wichtig dabei ist die Einhaltung der
Richtlinie TBA; R 2014.01.
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Im Rahmen des Bauprojekts ist zu priifen, ob gem. Schleppkurven des lberlangen
Sattelschleppers (Interkran AG) die Kreiselmitte Uberfahren werden muss.

4.7 Anpassungen an Grundstticke Dritter

Grundstiicks-Nr. 568 (Biltnerstrasse 40)

Entlang der Grenze werden die Randabschlisse erneuert. Zudem kommt es zu
Landerwerb / Landabtausch / voribergehender Beanspruchung.

Grundstiicks-Nr. 572 (Erschliessungsstrasse)
Entlang der Grenze werden die Randabschliisse erneuert. Zudem kommt es zu
Landerwerb / Landabtausch / voriibergehender Beanspruchung.

Grundstiicks-Nr. 822 (Biltnerstrasse 35)

Der Kreisel sowie die Fussgangerguerungen bendtigen mehr Platzbedarf. Dies hat
Auswirkungen auf die Liegenschaft. Es kommt zu Landerwerb / voribergehende
Beanspruchungen. Zudem ist die Zufahrt zu verschieben, was Auswirkungen auf die
Erschliessung, sowie die Garage (Assekuranz-Nr. 2046) hat.

Grundstlicks-Nr. 566 (Biltnerstrasse 32/34)

Der Kreisel sowie die Fussgangerquerungen benodtigen mehr Platzbedarf. Dies hat
Auswirkungen auf die Liegenschaft. Es kommt zu Landerwerb / Landabtausch /
vorubergehender Beanspruchung. Es ist nur die Ausfahrt aus dem Kreisel (Einfahrt auf
GS 566) maglich. Die Ausfahrt des GS 566 ist zwischen dem QP 7 und 8 mittels
Rechtsabbiegegebot mdglich. Dieses Rechtsabbiegegebot ist zur Entflechtung und zu
Gunsten der Verkehrssicherheit geplant. Die Anordnung der Parkfelder, sowie die
Anlieferung sind noch in Abklarung

Grundstiicks-Nr. 1746 (Saumergutstrasse 1)

Der Kreisel sowie die Fussgangerquerungen und Busbucht erfordern Landerwerb /
voribergehende Beanspruchungen. Es ist eine Stlitzmauer an der Hinterkante der
Busbucht zu erstellen. Die Rampe vom Niveau Parkplatz zur Strasse wird angepasst und
fuhrt direkt zur Bushaltestelle.

Grundstiicks-Nr. 10011 (S&dumergutstrasse 1a)
Entlang der Grenze werden die Randabschliisse erneuert. Zudem kommt es zu
Landerwerb / Landabtausch / voriibergehende Beanspruchungen.

Grundstlicks-Nr. 1747 (Saumergutstrasse 3)
Entlang der Grenze werden die Randabschliisse erneuert. Zudem kommt es zu
Landerwerb / Landabtausch / vortibergehende Beanspruchungen.

Grundstiicks-Nr. 1545 (Interkran AG)

Entlang der Grenze werden die Randabschliusse erneuert. Zudem kommt es zu
Landerwerb / Landabtausch / voriibergehende Beanspruchungen.
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Grundstiicks-Nr. 565 (Biltnerstrasse 30)
Entlang der Grenze werden die Randabschliisse erneuert. Zudem kommt es zu
vorubergehende Beanspruchungen.

Grundstiucks-Nr. 562 (Biltherstrasse 28)
Entlang der Grenze werden die Randabschlisse erneuert. Zudem kommt es zu
vorubergehende Beanspruchungen.

Grundstiicks-Nr. 1364 (private Zufahrtsstrasse)
Der Einminder wird als Trottoirliberfahrt erstellt. Zudem kommt es zu vortibergehende
Beanspruchungen.

Grundstiicks-Nr. 559 (Biltnerstrasse 20)
Entlang der Grenze werden die Randabschliisse erneuert. Die LArmschutzwand wird nicht
tangiert.

Grundstiicks-Nr. 1375
Entlang der Grenze werden die Randabschlisse erneuert. Zudem kommt es zu
vorubergehende Beanspruchungen.

Grundstiicks-Nr. 1365 (Feldstrasse)
Der Einmiinder wird als Trottoiriberfahrt erstellt. Zudem kommt es zu Landerwerb /
Landabtausch / voriibergehender Beanspruchung.

4.8 Werke

Die Bedarfsabklarung ist erfolgt. Die Einarbeitung ins Projekt erfolgt ab der Phase
Bauprojekt. Das Resultat der Bedarfsabklarung zeigt folgendes Resultat auf:
- Fernwarmeversorgung (KVA Lindt): eventuelle Verlegung der Hauptachse im
Strassenbereich.
- Kanalisation (Gemeinde Schénis): Kein Bedarf
- Telekommunikation (Swisscom): Kein Bedarf
- Gasversorgung (EVS AG): Verlegung bestehende Anlagen wegen Kreiselbau
- Elektroanlagen (EVS AG): Verlegung bestehende Anlagen wegen Kreiselbau
- TV (EVS AG): Verlegung bestehende Anlagen wegen Kreiselbau. TV ist im EW-
Rohrblock integriert.

5 Umwelt

5.1.1 Boden (inkl. Neophyten, Horizonte A und B)

- 10 m Streifen ab Fahrbahnrand gilt als Prifgebiete fiir Bodenveschiebungen. Es ist
davon auszugehen, dass tiber 50 m3 Oberboden verschoben werden muss. Die
erforderlichen Massnahmen und Messungen werden im Rahmen des Bauprojekts
festgelegt.

- Im Projektperimeter ist gemass den Neophytenkataster einjahriges Berufkraut
vorhanden.
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5.1.2 Untergrund, Aushub (Horizonte C)
- Im Bereich des geplanten SABA-Beckens wurden zwei Baggerschlitze im Rahmen
der geotechnischen Untersuchung gemacht. In einem Baggerschlitz wurde unter dem
0.4 m méchtigen Boden eine 0.8 méchtige kiunstliche Schittung angetroffen.

5.1.3 Ruckbaumaterial
Eine grobe Schéatzung der mineralischen Bauabfélle ist wie folgt:

— Ausbauasphalt 1’500 (m3, fest)
— Betonabbruch 100 (ms, fest)
— Strassenaufbruch 2’000 (m3, fest)
— Mischabbruch 400 (m3, fest)

5.1.4 Unbelastete stofflich verwertbare Abféalle
Im Projekt werden keine unbelasteten verwertbaren Abfélle wie Glas, Holz, Kunststoffe
abgebrochen.

5.1.5 Brennbare Abfélle
Bei den Belagsuntersuchungen im Vorprojekt wurde PAK-belasteter Belag nicht
angetroffen. Zuséatzliche Belagsprifungen sind im Bauprojekt vorgesehen.

5.2 Wiederverwend- und verwertbare Stoffe (Konzept)
Die Kreislaufwirtschaft unterscheidet sich von den noch verbreiteten linearen
Produktionsprozessen. In einem linearen Wirtschaftssystem werden Rohstoffe abgebaut,
Produkte hergestellt, verkauft, konsumiert und weggeworfen. Das fiihrt zu
Rohstoffverknappung, Emissionen, grossen Abfallmengen und damit verbundenen
Umweltbelastungen. In der Kreislaufwirtschaft werden Produkte und Materialien im
Umlauf gehalten. Dadurch werden im Vergleich zum linearen Wirtschaftssystem weniger
Primarrohstoffe verbraucht. Zudem bleibt der Wert der Produkte langer erhalten und es
fallt weniger Abfall an. Bei diesem Projekt kdnnen folgende Bauteile gesammelt und als
Primarmaterial oder Sekundarrohstoff wiederverwendet werden:
- Boden
- Aushubmaterial
- Ausbauasphalt
- Abschlisse

Kandelaber

5.3 Grund- und Oberflachengewésser

Der Projektperimeter liegt in der Gewasserschutzbereich Au. Sudlich des
Projektperimeters befindet sich das Gewasser Wittfeligraben. Westlich des
Projektperimeters befindet sich das Gewdasser Linth Nebenkanal.

6 Verkehrssicherheit, Unfallstatistik

Eine Analyse der Unfélle hat zum Ziel, besondere Auffalligkeiten und ungunstige
Entwicklungen der Verkehrssicherheit zu erkennen. Fir ein Unfallschwerpunkt-
Management werden gemass VSS-Norm 41 724 «Strassenverkehrssicherheit,
Unfallschwerpunkt-Management» nur die Unfélle von einer Zeitspanne von 3 Jahren
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beigezogen. Die verwendeten Daten wurden fir den Zeitraum vom 01.01.2019 —
31.12.2021 zusammengestellt.

Zusammenstellung der Unfélle

Unfallschwere

Unfall mit:
H Getoteten U(c)
Schwerverletzten Uisv)
A Leichtverletzten UiLv)

ausschl. Sachschaden Uiss)

=]

ENO00OOEEOEERO &
>rEEEEEEERD

g

Q

P

© 0 Schleuder- oder Selbstunfall
@ 1 Uberholunf., Fahrstreifenw.
@ 2 Auffahrunfall

O 3 Abbiegeunfall

@ 4 Einbiegeunfall

@ 5 Uberqueren der Fahrbahn
O 6 Frontalkollision

O 7 Parkierunfall

O 8 Fussgangerunfall

@ 9 Tierunfall

@ 00 Andere

EEEEEHEEEEEE C

Abbildung 10: Ausschnitt aus Ubersichtsplan der Unfallauswertung vom 01.01.2019 — 31.12.2021

1 Sachschaden U Nov. 2019 0 Schleuder- oder Selbstunfall
2 Leichtverletzt Uy, Okt. 2020 2 Auffahrunfall

3 Sachschaden U Jul. 2019 4 Einbiegeuntfall

4 Sachschaden U Aug. 2019 4 Einbiegeunfall

5 Leichtverletzt Uy, Jun. 2021 3 Abbiegeunfall

6 Sachschaden U Jun. 2021 3 Abbiegeunfall

7 Sachschaden U Okt. 2021 5 Uberqueren der Fahrbahn
8 Schwerverletzt Uy, Jun. 2021 4 Einbiegeuntfall

9 Leichtverletzt Uy, Dez. 2019 4 Einbiegeunfall

10 Leichtverletzt Uy, Aug. 2020 0 Schleuder- oder Selbstunfall
11 Leichtverletzt Uy, Jan. 2019 2 Auffahrunfall

12 Leichtverletzt Uy, Feb. 2019 2 Auffahrunfall

Tabelle 6: Zusammenstellung Unfélle

20230428_TB_Entwurf.docx 2 5/ 2 8



Im Perimeter haben sich im Zeitraum vom 01.01.2019 — 31.12.2021 insgesamt zwolf
Unfélle ereignet.

Identifizierung Unfallschwerpunkt nach VSS-Norm 641 724

Es wird deutlich, dass mit 9 Unféallen beim Knoten Biltnerstrasse / Sdumergutstrasse
sowie Grundstuckszufahrt Jumbo/Spar innerhalb einer Zeitspanne von 3 Jahren eine
Unfallhdufung festgestellt werden kann. Die VSS-Norm 641 724
«Strassenverkehrssicherheit, Unfallschwerpunkt-Management» beschreibt ein Verfahren
zum Umgang mit lokalen Haufungen von Verkehrsunféllen.

Unfallschwerpunkte werden anhand von absoluten Grenzwerten identifiziert.
Untenstehend ist das Berechnungsschema fir Unfallschwerpunkte im Innerortsbereich
ersichtlich.

Berechnungsschema fir Unfallschwerpunkte

Strassenart und Ortslage | Suchperimeter | Berechnungswert Grenzwert (3 Jahre)

Innerorts 50 m 2xUg.sy+ 1 xUy |25

Tabelle 7: Berechnungsschema fir Unfallschwerpunkte gemass VSS-Norm 641 724

Die Unfallschwerekategorien der vorhandenen Unfalle sind der Tabelle 6:
Zusammenstellung Unfélle, zu entnehmen. Die Unfélle mit Sachschaden haben keinen
Einfluss auf den Berechnungswert. Es ergibt sich folgender Berechnungswert:

2XUg+syy+1xUpy = 25
2x1 +1x3 = 5

Mit 5 erreicht der Berechnungswert den Grenzwert von 5. Der Bereich beim Knoten
Biltnerstrasse / Saumergutstrasse sowie Grundstiickszufahrt Jumbo/Spar zahlt somit als
Unfallschwerpunkt.

Durch den Kreisel erhélt der Knoten eine klare Vortrittsregelung, die gefahrene
Geschwindigkeit wird reduziert und die Ubersichtlichkeit verbessert.

7 Verfahrensablauf und Termine

2023 2.Q Fertigstellung Vorprojekt

2023 3.Q Fertigstellung Bauprojekt

2024 1.Q Fertigstellung Auflage- und Genehmigungsprojekt
2024 4.Q Landerwerbsverfahren, Submission

2025 1.Q Baustart
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8 Bauablauf

Die Bauarbeiten kénnen grob in folgende libergeordnete Etappen aufgeteilt werden:
e Vorbereitungsarbeiten: Installation, Umleitungen Radverkehr und
Durchgangsverkehr
e Strassenbauarbeiten (exkl. Deckbelag):

e Arbeiten ausserhalb Knotenbereiche als Linienbaustelle halbseitig in
Langsetappen mit einspuriger Verkehrsfiihrung mittels Baustellen-LSA,
Bauldngen max. ca. 100 m (in Absprache mit VEPO, Kt. SG und ASTRA —
kein Rickstau auf Autobahn A3). Ein Trottoir wird jeweils aufgehoben, fir den
MIV sind ca. 4 m Fahrbahn offen zu lassen — somit kénnen die Arbeiten
grundsatzlich von unten nach oben (inkl. Erneuerung/Sanierung
Strassenentwasserung und ggf. Werkleitungen) ausgefihrt werden.

e Knoten Sdumergut-Feld mit SAumergutstrasse/Wittfelistrasse: Hier ist die
Idee, fur Kunden / Anlieferung temporéar den Anschluss Tankstelle zu
verwenden. Der Kreisel konnte z.B. in 4 Etappen realisiert werden. Wéhrend
dem Bau ist der Einsatz von Verkehrskadetten vorzusehen.

Der Bauablauf wird detailliert im Submissionsprojekt erarbeitet.

9 Unterschrift

Jona, 28.04.2023

Geoinfra Ingenieure AG

Adrian Marty

Beilagen
— Berechnung Retentionsfiterbecken
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