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1 Zusammenfassung

Mit dem Fahrplanwechsel im Dezember 2021 sollten verschiedene Bushaltestellen im
Raum Tubach, Goldach, Rorschacherberg und Altenrhein neu gebaut oder reaktiviert
werden. Im Rahmen einer Machbarkeitsstudie wurden an einer bereits vorgangig
durchgefihrten Variantenstudium die Standorte hinsichtlich verschiedener Kriterien
untersucht. Das vorliegende Vorprojekt wurde auf Basis der favorisierten Variante nach
erfolgter Vernehmlassung bei der Gemeinde projektiert.

2 Ausgangslage

Mit dem Seebus-Angebot im Raum Rorschach wurde das Busangebot im Rahmen eines
umfassenden Variantenstudium untersucht. Ausléser flr dessen Planung waren
Anderungen der Strasseninfrastrukturen, neue Bushofe sowie das Bahnangebot (IC-
Anschluss Rorschach). In diesem Variantenbericht wird festgehalten, wie die
Linienfihrung und allféllige Anpassungen gegentber der heutigen Situation bei den
verschiedenen Buslinien inkl. den vorgesehenen Standorte der Haltestellen dieser Region
definiert. In den Gemeinden Tlbach, Goldach, Rorschacherberg und Thal sind insgesamt
sieben Haltestellen vom Seebuskonzept betroffen. Fir die Ausfiihrung der Haltestellen an
den Kantonsstrassen ist das Tiefbauamt des Kantons St.Gallen zustandig. Nebst den
sicherheitstechnischen Anforderungen miissen die Haltestellen auch barrierefrei
ausgefuhrt werden. Um das Seebuskonzept méglichst zeithah umsetzen zu kénnen,
wurden bei insgesamt fiinf Haltestellen Provisorien geplant.

Fur die Ausarbeitung der sieben Haltestellen mit insgesamt zehn Haltekanten fiir die
Phasen 31 bis 53 wurde das Ingenieurbiiro B3 Briihwiler AG durch das Tiefbauamt des
Kantons St.Gallen beauftragt.

Haltestelle Warteggstrasse / Wilenstrasse, Rorschacherberq:

Eine bestehende Haltestelle ist aktuell im Projektperimeter nicht vorhanden. Fir das
Seebuskonzept sind zwei versetzt platzierte Busbuchten geplant. Der Standort der
Ostlichen Bushaltebucht ist im Bereich einer geschitzten Hecken- Baumgruppe platziert,
welche punktuell gerodet werden misste. Durch den Gemeinderat Rorschacherberg
wurde ein Landschaftsarchitekturbiro beauftragt, die geschitzte Heckengruppe durch ein
Warteunterstand zu ersetzten bzw. zu integrieren. Ebenso wurde durch den Gemeinderat
der Name der neuen Haltestellen als «Starrag» bezeichnet.

Die geplanten neuen Bushaltebuchten entsprechen der grundsatzlichen Weisung des
Kantonsratsbeschluss, dass wenn moglich bei neuen Haltestellen nur Busbuchten
realisiert werden sollen.
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Abbildung 1 Orthophoto 2019 — Geoportal

Drittprojekt Trottoiriberfahrt Warteggstrasse:
Das Drittprojekt wird im August 2022 realisiert und ist als massgebendes Projekt zu
betrachten.

3 Projektziele
An die Projektierung und Umsetzung werden folgende Ziele gestellit:

= Barrierefreie Realisierung (Behindertengleichstellungsgesetz)

» Realisierung mit moglichst wenig Landerwerb

» Einhaltung der sicherheitstechnischen Anforderungen (Sichtweiten)

» Gerades anfahren der Haltekante fur vorgegebenen Bustyp je Haltestelle (die
Haltekantenl&nge wird ausschliesslich fir den vorgegeben Bustyp (2-Achser ->
12m, 3-Achser -> 15m oder Gelenkbus -> 18m) geplant. Eine spatere Anpassung
zu einem langeren Bus ist nur mit neuen zusétzlichen Baumassnahmen mdoglich.

4 Projektbeschrieb
4.1 Grundlagen

»  Grundbuchplane in numerischer Form

= Studie Niederegger AG, St.Gallen, Juni 2021

= Diverse Plane aus Geoportal

» Strassenverkehrsunfélle, Daten vom Bundesamt fiir Strassen ASTRA
» Werkleitungsgrundlagen der Werke

= Normalien Tiefbauamt des Kanton St.Gallen

= Merkblatt Kanton St.Gallen AWE 184 Regenwasserentsorgung

» ENTWUREF Richtlinie Bus-Haltestellen (HAST), R2022.0x
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» Planungshilfe Busbuchten fiir Haltekante 22cm, Tiefbauamt des Kantons
St.Gallen vom Marz 2021

= VBZ Zirich, Untersuchungsbericht Quergefélle der Fahrbahn vom Oktober 2019

» Digitales Gelandemodell Tiefbauamt St.Gallen vom Mai 2022

=  SIA - Normenwerk

= SN - Normenwerk

= Drittprojekt «Trottoirliberfahrt Warteggstrasse», Tiefbauamt Kanton St.Gallen

4.2 Projekt

Parameter, Geometrie, Querschnitt
Das Projekt sieht den Einbau von zwei versetzten Bushaltebuchten mit einer minimalen
Breite von 2.75m vor. Die Lange des Projektperimeters betragt ca. 80m und befindet sich
zwischen dem Fussgangerstreifen beim Knoten Seebleichestrasse und dem Knoten
Warteggstrasse. Die Geometrien wurden gemass der Planungshilfe fir Bushaltebuchten
ausgestaltet. Die Haltekantenlange aufgrund des vorgegebenen Bustyps flr einen 15m
Gelenkbus mit einem Anschlag von 22cm betragt 15m.
Art Breite / Lange
Bushaltebucht Ostseite:

Bereich Bus ca. 2.75 m bis 4.00m

Lange Busbucht ca. 70.0m

Westseite:

Bereich Bus ca. 3.80 m

Lange Busbucht ca. 60.00m
Gehweg 2.00m
Fahrbahn Bestand 7.00m

Tabelle 1 Geometrisches Normalprofil

Der Ausgangspunkt / Basis fir die Bestimmung der genauen Lage der Haltekante wurde
wie folgt definiert:
Seite Beschrieb
Ost = Anschlusspunkt Trottoirlberfahrt Knoten Warteggstrasse
West = Knotensichtweite Erschliessungsstrasse Starrag GS Nr. 260
» Anhaltesichtweite bzw. Knotensichtweite flr Vp 50km/h bei ca. 6.0%
Langsneigung.
Bemerkungen zu Optimierungen bzgl. geringerer Anhaltesichteweite aufgrund
gemessener Geschwindigkeiten Vgs sind unter der Verkehrssicherheit
beschrieben.
» Verziehungslange / Versatz / Ausfahrbogen von 20.0m

Tabelle 2 Herleitung Ausgangspunkt Lage Haltekante

Die Busbuchten kdnnen nicht komplett innerhalb des kantonseigenen Grundstiicks Nr.
1126 realisiert werden. FUr die westliche Haltestelle ist ein Landerwerb erforderlich.
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Varianten Busbucht Ostseite:

Variante Beschreibung

Studie In der Studie ist als Ausgangspunkt die Trottoiriberfahrt
Warteggstrasse definiert, welche ab August 2022 realisiert wird.
In Absprache des Tiefbauamt Kanton St.Gallen mit dem
Gemeindeprasidenten konnte die Haltekante weiter Richtung
Seebleichestrasse verschoben werden, vorausgesetzt die
Befahrbarkeit mittels Schleppkurvennachweis funktioniert.

Nordliches Aufgrund der erforderlichen Platzverhaltnisse fir ein gerades
verschieben Richtung anfahren der Busse ist es nicht mdglich, die Haltekante
Seebleichestrasse Richtung Seebleichestrasse zu verschieben.

Bereich Diese schematische Variante in Kombination mit der
Trottoirtiberfahrt Trottoirliberfahrt Warteggstrasse ware die Optimale. Nur leider

ist diese Variante aufgrund der aktuellen Realisation der
Trottoirtberfahrt kein Thema mehr...

Tabelle 3 Variantenvergleich

Abbildung 2 Variante nérdliches Verschieben Abbildung 3 Variante Bereich Trottoiriberfahrt

Aufgrund des Variantenvergleichs wird nur das Konzept der Studie fiir die weitere
Bearbeitung empfohlen. Die vorliegende Variante beinhaltet das Optimum bezlglich
Anforderungen an die Sichtweiten, das gerade anfahren der Busse in Berticksichtigung
des minimalen Landerwerb und Ejrngrifun/die geschutzte Heckengruppe.
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Abbildung 4 Situation gewahlte Variante — Vorprojekt
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Léngsneigung:
Das bestehende Langsgefalle betragt ca. 6.0% und ist damit innerhalb der

Anforderungen. Spezielle zusatzliche bauliche Massnahmen sind daher nicht erforderlich.

Querneigung:
Die Neigung der Betonplatte Busbucht fihrt mit 3.0% Gefélle Richtung Fahrbahnrand und

schliesst niveaumassig an der bestehenden Oberkante der Fahrbahn an.

Oberbau:

Die beiden Bushaltestelle werden gemass dem Normal 223 Fahrbahnoberbau des
kantonalen Tiefbauamtes ausgefiihrt. Dies bedeutet es ist eine Betonplatte mit einer
Schichtstarke von 22cm. Diese Betonplatte wird auf eine allseitig auskragende
Asphaltfundationsschicht mit 8cm Schichtstarke erstellt. Das Fugenkonzept wird gemass
dem Normal erstellt.

Die Starke der frostsicheren Fundationsschicht betragt gemass kantonalen Vorgaben
60cm.

Bezlglich der Asphaltschichten verweisen wir auf weitere Erlauterungen im Kapitel 4.5.

Bushaltebucht Gehweg

Betonplatte 220mm Deckschicht AC 8N 30mm
Asphaltfundations- ACF 22 80mm Tragschicht ACT16N 50mm
schicht

Fundationsschicht UG 0/45 600mm Fundationsschicht UG 0/45 400mm
Tabelle 4 Oberbau

Baugrund:
Im Projektperimeter wurden bis heute keine geotechnischen Untersuchungen

durchgefihrt. Auf Grund der Geotechnischen Karte kann von normalem, eher kiesigem
Baugrund (normal baggerfahig, kein Fels) ausgegangen werden. Auf das vorliegende
Projekt sind unter dem Titel Baugrund — Unterbau keine besonderen Massnahmen
erforderlich.

Eine Oberbauuntersuchung wurde bis anhin nicht durchgefihrt. Im Rahmen der
Erarbeitung des Bauprojekts werden die entsprechenden Untersuchungen durchgefiihrt.

Regenwasserentsorgung:

Das Entwasserungskonzept: richtet sich nach der VSA Richtlinie
«Abwasserbewirtschaftung bei Regenwetter» sowie dem Merkblatt AWE 184 des Amtes
fur Umweltschutz des Kantons St.Gallen sowie den Vorgaben der Gemeinde. Demnach
ist Strassenabwasser in erster Linie zu versickern, in zweiter Linie in ein
Oberflachengewasser einzuleiten und in dritter Linie der Kanalisation zuzufthren.
Aktuell fliesst das Strassenabwasser liber Regenwasser-Sammelleitungen in die
Mischwasserkanalisation.

Aufgrund der Verkehrsmenge (DTV ca. 3'200 Fz mit 3.4% Anteil Schwerverkehr) wurde
folgende Belastungsklasse berechnet: gering (4 Punkte)
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Entwésserung gemass Vorgabe AWE 184:
= 1. Prioritat Versickerung: nicht moglich
= 2. Prioritat Einleitung in ein Gewasser: nicht moglich
= 3. Prioritat Einleitung Mischwasserkanalisation  erforderlich

Aufgrund der Grosse des Projekts, der Verhaltnismassigkeit und der bestehenden
Kanalinfrastruktur sollen am bestehenden Entwésserungssystem keine Anpassungen
erfolgen. Daher sind keine grésseren Anpassungen an der Entwésserung aufgrund des
Projektumfangs erforderlich.

Strassenentwasserung

Durch die beiden neuen Bushaltebuchten fallt eine gréssere beregnete Flache an, bei
welchem das Regenabwasser entsorgt werden muss. Grundsatzlich gentigt die Anzahl
der bestehenden Strassenabléaufe. Diese missen aber teilweise verschoben werdenund
werden so platziert, dass moglichst keine oder eine geringe Beanspruchung der den Bus
entsteht.

In der nachsten Bauprojektphase werden die Sammler der Strassenentwasserung im
betroffenen Projektperimeter auf ihren Zustand hin Uberprift.

Schleppkurven
Folgende Nachweise wurden erstellt bzw. sind erforderlich:

Nachweis / Fahrzeug Resultat

Fahrbeziehung

Bushaltebuchten West 15m Gelenkbus Das gerade anfahren an die
und Ost Fahrbahnhaltestelle ist moglich.

Tabelle 5 Schleppkurve

Abbildung 5 Nachweis Schleppkurve im CAD mit 15m Bus
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4.3 Offentlicher Verkehr

Ausloser des vorliegenden Projekts ist die Umsetzung des Seebuskonzepts. Die
ungefahre Lage der beiden Haltestellen wurde in einem vorherigen Variantenstudium
bestimmt. Ebenso wurde auf Basis der Machbarkeitsstudie die Bestvariante definiert.
Aufgrund der neuen Gehwegliberfahrt Warteggstrasse muss die eine Bushaltebucht

jedoch einige Meter nordwarts verschoben werden (siehe auch vorherige Bemerkungen).

Die Realisierung der Bushaltebuchten erfolgen geméass den Anforderungen an das
Behindertengleichstellungsgesetz. Die Rampen beim Ubergang der verschiedenen
Anschlage sind mit max. 4.0% Neigung gemass der Planungshilfe Tiefbauamt Kanton

St.Gallen projektiert.

4.4 Fuss- und Fahrradverkehr
Art

Lage
Wanderwege -
Fusswege Ostliches Gehweg Wilenstrasse
Radweg Fahrbahn
Schulwege -

Frequenzen Querungen

Bei Knoten Seebleichestrasse, Frequenzen
unbekannt

Tabelle 6 Bestand Wege

\
Realisiert - gebaut \

" Fussweg \

\ A
Wanderweg ohne Hartbelag ) \l/-_/'J
’ AN
* Wanderweg mit Hartbelag 7\
,I—'./" o +\
" e
Radweg £ .
o
Fuss- und Radweg ~

" Wanderweg ohne Hartbelag und Radweg

Wanderweq mit Hartbelag und Radweg

/-/, . I\

4 . \.\ o R .
A/ \ I
s "
4 f _-'. || ’J ‘,I‘
i ‘\ \
| ,f!d_fll

**Hxxxx-x\( W

Abbildung 6 Fuss-, Wander- und Gehwege — Geoportal

Schwachstellenanalyse Rad:

Gemass der ,Schwachstellenanalyse Rad" ist im gesamten Projektabschnitt keine
Schwachstelle vorhanden. Bis zum Knoten Warteggstrasse stidwarts ist eine lineare

Schwachstelle vorhanden.
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Abbildung 7 Schwachstellenanalyse Rad — Geoportal

4.5 Motorisierter Verkehr

Gemass Angabe des Tiefbauamt Kanton St.Gallen betragt der DTV 3'400 Fz (Anteil
Schwerverkehr 3.4%). Die daraus folgende Verkehrslastklasse ware ein T2 (TF20: 72). Es
wird empfohlen aufgrund der Neigung der Strasse und der Nutzung die Dimensionierung
fur eine Klasse T2 zu realisieren. Es wird im Minimum der Belagsaufbau fur
Asphaltschichten gemass Richtlinien des Kantonalen Tiefbauamt verwendet. Im
Grundsatz wird bei Belagserganzungen / Anpassungen die bestehende Schichtstarke
wieder eingebaut.

Auswirkungen fur den motorisierten Individualverkehr sind bei dieser Busbucht nicht zu
erwarten, da an der Geometrie der bestehenden Fahrbahnen keine Anpassungen
erfolgen.

Uber den Verkehrsabschnitt der Wilenstrasse ist keine Ausnahmetransportroute
vorhanden.

4.6 Werke

Die vorhandenen Werkleitungen sind vom Kantonsprojekt mehrheitlich nicht betroffen.
Durch das EW ist zu prifen, ob hinsichtlich einer méglichen Realisierung eines
beidseitigen Warteunterstand ein EW-Anschluss verlegt werden soll. Im Rahmen des
Bauprojektes erfolgt eine detaillierte Betrachtung bzgl. allfalliger Anpassungen an der
offentlichen Beleuchtung.
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5 Umwelt

5.1 Archaologie, historische Verkehrswege, Kulturgtterschutz
Im Projektperimeter sind sowohl kein archéaologisches Fundgebiet, historische
Verkehrswege oder geschitzte Kulturobjekte vorhanden.

5.2 Landschaft / Ortsbild

Entlang des gesamten 6stlichen Fahrbahnrand im Projektperimeter befindet sich eine
geschitzte Hecken- / Baumgruppe. Auf dem angrenzenden Grundstiick Nr. 311 befindet
sich ein Schutzobjekt.

Durch den Gemeinderat wurde ein Landschaftsarchitekturbiiro beauftragt die
erforderlichen Massnahmen aufgrund der erforderlichen Anpassung der geschitzten
Hecken- / Baumgruppe zu planen. Das vorliegende Projekt hat daher auf das Ortsbild
einen Einfluss.

\ - . - 202
- — . N
f\ RECIRET] 30 1 40m

Abbildung 8 Schutzverordnung Kantonale Darstellung — Geoportal

5.3 Umweltbaubegleitung
Eine Umweltbaubegleitung ist aufgrund der Lage des Projektperimeters, mehrheitlich im
bestehenden Strassenquerschnitt sowie der Grosse des Projektes nicht erforderlich.

5.4 Altlasten / Schadstoffe / Bauabfalle
5.4.1 Boden (inkl. Neophyten, Horizonte A und B
Im Projektperimeter sind gemass Karte keine Neophyten vorhanden.

5.4.2 Untergrund, Aushub (Horizonte C)
Unmittelbar im Projektgebiet sind keine Verdachtsfalle bekannt.
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5.4.3 Rickbaumaterial

Ausbauasphalt:

Im Rahmen des Bauprojektes werden Untersuchungen auf den PAK-Anteil durchgefiihrt.
Auch ist fur die Erstellung der Betonplatte Busbucht im Bereich der Anschlussflachen ein
Belagsabbruch erforderlich.

Betonabbruch:
Mit Ausnahme des Betonabbruch bei Randsteinen ist kein weiterer Betonabbruch zu
erwarten.

Strassenaufbruch:
Die Kubatur des Strassenaufbruch ist hauptséchlich durch die Verlangerung des
Gehwegs begrindet. Die Mengen halten sind aber im Giberschaubaren Bereich.

Mischabbruch:
Die Kubatur des Mischabbruchs hélt sich bei diesem Projekt im Rahmen.

Abtrag Oberboden / Unterboden:

Fur die Erstellung der Busbucht sind gréssere Mengen an Oderboden und Unterboden
abzutragen. Eine Untersuchung der Bodenqualitat ist nicht geplant, zumal auch keine
Hinweise auf ein belastetes Grundstiick vorhanden sind.

5.4.4 Brennbare Abfalle

Der PAK-Anteil kann im Rahmen der Bearbeitung des Bauprojekts aufgrund der
Oberbauuntersuchungen bestimmt werden. Die entsprechenden Massnahmen sind dann
im Bericht enthalten.

5.5 Wiederverwend- und verwertbare Stoffe (Konzept)
Wenn moglich bei Mdglichkeit das bestehende Material von der Fundationsschicht
wiederverwendet.

5.6 Entsorgungskonzept
Im Rahmen der Erarbeitung des Bauprojektes werden detaillierte Angaben zum
Entsorgungskonzept erstellt.

5.7 Materialbilanz
Im Rahmen der Erarbeitung des Bauprojektes werden detaillierte Angaben zum
Entsorgungsnachweis und der Recyclingquote erstellt.

5.8 Boden, Fruchtfolgeflachen

Im Projektperimeter sind keine Fruchtfolgeflachen ausgewiesen.

5.9 Wald, Rodungen

Im Bereich des Projektperimeters befindet sich auf der ¢stlichen Seite die geschitzte
Hecken- / Baumgruppe. Fur das vorliegende Projekt missen in Koordination mit den
Landschaftsarchitektur und den Behorden einige Bepflanzungen gerodet werden.
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Allféallige Ersatzpflanzungen miissen mit den Grundeigentiimern im Rahmen der
Landerwerbsverhandlungen bestimmt werden.

5.10 Grund- und Oberflachengewasser

Gewasserschutzkarte:

Das Planungsgebiet liegt fast vollstandig im Gewéasserschutzbereich Ao.

Der Gewasserschutzbereich Ao umfasst die nutzbaren oberirdischen Gewéasser und
deren Uferbereiche, sowie die zu ihrem Schutze notwendigen Randgebiete. Sein Ziel ist
der quantitative und qualitative Schutz der oberirdischen Gewasser. Ein Gewasser ist
nach der GSchV "nutzbar", wenn das Wasser in einer Menge vorhanden ist, die eine
Nutzung in Betracht kommen lasst.

Spezielle Massnahmen sind nicht erforderlich.

Grundwasser
Der Projektperimeter befindet sich ausserhalb eines Grundwasserleiter.

Geologie: leicht geneigtes Geldnde Hangfuss und Bodensee

Hydrogeologie: -

Untergrundaufbau: Deckschicht; wechselnde Lagen von Kiese und Sande, meist
sauber

Tabelle 7 Grundwasser

Oberflachengewasser

Im 6stlichen Bereich hinter der angrenzenden Hauserreihe befindet sich der teilweise
eingedolte Lincolnsbergbach. Wahrend den Bauarbeiten sind die entsprechenden
Bestimmungen des AFU zu beachten.

Gefahrenwarte Wasser

Im Projektperimeter ist ausschliesslich eine Gefahrdung durch Wasser vorhanden.
Aufgrund der Topographie funktioniert die Wilenstrasse als Hochwasserkorrdior. Die
Wassergefahrdung aufgrund dieses Naturereignisses ist mittel.
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Legende - Gefahrenkarte Wasser Kt
Gefahrenkarte
B Erhebliche Gefahrdung
Geringe Gefdhrdung
Mittlere Gefahrdung

Restgefahrdung

Abbildung 9 Gefahrenkarte Wasser — Geoportal

5.11 Luft

Gemass Richtlinie "Baurichtlinie Luft (BauRLL)" handelt es sich beim vorliegenden Projekt
aufgrund der umbauten Belagsflache (weniger als 10'000m?) um eine Baustelle mit
Basismassnahmen. Die entsprechenden Vorschriften sind im Rahmen der weiteren
Projektierung und der Submission umzusetzen. Die Merkblatter vom Amt fir Umwelt
Kanton St. Gallen AFU002 und AFU173 sind zu beachten. Die Entsorgungswege von
mineralischen Bauabféllen und Bodenmaterial sind mit Lieferscheinen aufzuzeigen. Sollte
eine Umweltbaubegleitung erforderlich sein, wird diese voraussichtlich durch die
Oberbauleitung des kantonalen Tiefbauamtes wahrgenommen.

5.12 Larm / Erschitterungen

In Bezug auf die Begrenzung der Auswirkungen auf die Larmbelastung unterliegt das
Vorhaben der LArmschutzverordnung LSV. Dabei gelangen insbesondere Art. 7, Art. 9
und Art. 10 zur Anwendung.

Die Grenzwerte sind gemass dem Strassenlarmkataster fur die betroffenen Gebaude
gegenlber der geplanten Bushaltestelle nicht Uberschritten.
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6 Verkehrssicherheit, Unfallstatistik

Unfallstatistik:

Auf der Wilenstrasse im Bereich des Projektperimeters wurden in den letzten 5 Jahren
keine Unfalle registriert.

Massnahmen Verkehrssicherheit:
Die Realisierung der Bushaltebucht beeintrachtigt die Verkehrssicherheit nicht. Alle
erforderlichen Massnahmen bezuglich Verkehrssicherheit kbnnen eingehalten werden.

Sichtweiten:

Mit dem Neubauprojekt der Bushaltebucht kénnen aufgrund der beidseitig zur Verfliigung
stehenden unbebauten Flachen die Anforderungen an die Sichtweiten erfillt werden.
Alle erforderlichen Sichtweiten konnen mit dem vorliegenden Projekt eingehalten werden.
In der Situation sind die entsprechenden massgebenden Sichtweiten eingetragen. Die
Uberholsichtweite muss innerorts nicht eingehalten werden.

Geschwindig- Anhalte- Bemerkungen

keit sichtweite

40km/h Ca. 35m Die neue Busbucht westseitig ist in der Kurveninnenseite
45km/h Ca.40m  geplant. Dementsprechend missen fir den Fall des
50km/h Ca.46m  wartenden Busses die entsprechenden Anhaltesichtweiten /

Kurvensichtweiten berlicksichtigt werden. Die
massgebende Geschwindigkeit ist entweder die
signalisierte oder das Vgs. Abgeschétzt ist die gefahrene
Geschwindigkeit Vgs im Knotenbereich bzw. im Bereich der
Busbucht ca. 40-45km/h.

Massnahmen: Im Wissen, dass die Lage der Busbucht bei
weniger als 50km/h etwas verkleinert werden kann, wird zur
Sicherheit dennoch die Projektierungsgeschwindigkeit von
50km/h gewahlt. Dementsprechend ergibt sich auch in
Berucksichtigung der restlichen zu erfiillenden Sichtweiten
eine Breite der Busbucht im Bereich des wartenden Busses
von ca. 3.80m.

Die Strasse befindet sich in einer kiinstlichen
Gelandemulde. Das Gelande wurde bei der Erstellung der
Strasse schon so modelliert, dass die Kurvensichtweite
vermutlich bei 50km/h erreicht ist (Sichth6he 60cm).

Tabelle 8 Anhaltesichtweite / Kurvensichtweite (Basis 6% Steigung)
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7 Verfahrensablauf und Termine
Das Projekt ist im 17. Strassenbauprogramm in der 1. Prioritat enthalten.

Das Vorprojekt wird den kantonalen Fachstellen und der politischen Gemeinde
Rorschacherberg zur Stellungnahme zugestellt. Gleichzeitig startet die Mitwirkung fiir die
Bevolkerung.

Das Ergebnis aus der Stellungnahme zum Vorprojekt und der Mitwirkung ist Grundlage
fur die Ausarbeitung des Bauprojekts, dass der Gemeinde zur Vernehmlassung nach
Art. 35 des Strassengesetzes (sGS 732.1; abgekirzt StrG) sowie zur Zusicherung des
Gemeindebeitrags gemass dem dafiir vorgesehenen Kostenteiler zugestellt wird.

Nach der Genehmigung des Projekts durch die Regierung folgt das Planverfahren nach
Strassengesetz, die Plane sind nach Art. 41 Abs. 1 StrG wahrend dreissig Tagen in der
berthrten politischen Gemeinde 6ffentlich aufzulegen.

Mit den Bauarbeiten kann erst begonnen werden, wenn die Finanzierung gesichert, das
Projekt rechtskraftig und der Landerwerb getéatigt ist.

8 Bauablauf

Die Bauarbeiten kdnnen in einer Etappe erfolgen. Fir den motorisierten Verkehr sind nur
geringe Einschrankungen im Bereich der Baustelle zu erwarten. Der Fussverkehr muss
nicht umgeleitet werden. Es ist mit einer Bauzeit von ca. 10-12 Wochen zu rechnen.

9 Kosten
Die Gesamtkosten fiir das Bauvorhaben werden detailliert im Rahmen des Bauprojektes
ermittelt.

10 Landerwerb

Das Strassenprojekt erfolgt nicht ausschliesslich innerhalb der parzellierten
Strassenflache. Landerwerbe sind im Bereich der westlich angrenzenden Liegenschaft
der Busbucht erforderlich. Fur voriibergehende Beanspruchung von angrenzenden
Fremdgrundstticken sind mit den Grundeigentiimern vorgangig der Bauarbeiten
Vereinbarungen zu treffen. Ebenso werden alle Bedingungen beziglich Sichtweiten und
Folgen daraus im Landerwerbs- und Enteignungsplan dargestellt, welcher im Rahmen
des Bauprojektes erstellt wird.

7496-G-01.02-51D TB VP Wilenstrasse, R'berg

18/19



11 Unterschrift
Der Projektverfasser

Gossau, 02.09.2022

B3 Brihwiler AG
llgenstrasse 7
9200 Gossau

Digital signiert von Thomas Graf
Grund: Ich bin der Autor des
Dokuments

Ort: Gossau

Datum: 2022.09.09 12:55:57
+02'00'

Thomas Graf
Projektingenieur

7496-G-01.02-51D TB VP Wilenstrasse, R'berg 1 9/19



		2022-09-09T12:55:57+0200
	Gossau
	Thomas Graf
	Ich bin der Autor des Dokuments




