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| Ausgangslage und Auftrag

Zur Neugestaltung des Dorfkerns und der Wangserstrasse in Mels, wurden in den
vergangenen Jahren unter breiter Einbindung der Bevélkerung diverse Planungen
durchgefUhrt.

Seitens der Gemeinde Mels liegt fUr die betroffenen Gemeindestrassen bereits ein
Auflageprojekt vor, seitens des Kantons St. Gallen ein Vorprojekt fur die
Wangserstrasse. Beide Planungen basieren auf einem gemeinsamen Ge-
stalfungskonzept und wurden laufend gegenseitig abgestimmt.

Hinsichtlich derrechtlichen Verfahren wurde davon ausgegangen, dass zuerst die
baulichen Verfahren fur einzelne Abschnitte (Kanton und Gemeinde) durch-
gefuhrt werden sollen. Die verkehrsrechtliche Genehmigung sollte dann erst im
Anschluss an diese baulichen Verfahren erfolgen. Entsprechend eines Ver-
waltungsgerichtsentscheids sind die Verfahren fur die bauliche und verkehrs-
rechitliche Genehmigung nicht mehr wie bisher nacheinander, sondern neuer-
dings koordiniert durchzufGhren.

Auf Basis dieser neuen Rahmenbedingungen wurden zwischen den Projekt-
partnern die erforderlichen Projektschritte neu geordnet und aufeinander abge-
stimmt. Entsprechend dieser Festlegungen wurde von der Gemeinde Mels das
bereits aufgelegte Projekt fUr die Gemeindestrassen zurGckgezogen.

Weiters wurde festgelegt, dass fUr die beiden Teilbereiche, sowohl von der
Gemeinde Mels, als auch vom kantonalen Tiefbauamt parallel und in enger Ab-
stimmung Bau- und Auflageprojekte erstellt werden sollen. Ebenfalls soll parallel
dazu mit der Erarbeitung des Verkehrsgutachtens fUr die Begegnungszone
begonnen werden.

FUr den Teilbereich der Kantonsstrasse von der Walchi-Kreuzung bis zum Beginn
der geplanten Begegnungszone hat das Tiefoauamt des Kantons St. Gallen mit
Schreiben vom 06. Mai 2015 den Auftrag fUr die Erstellung des Bauprojektes fur die
Strassenraumgestaltung Wangserstrasse unserem BUro erteilt.

3364-220218-02_Technischer Bericht.docx 4/32
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2 Projektumfang

Nachstehend ist in einem Auszug aus dem Ortsplan (www.geoportal.ch) der
Planungsperimeter im Uberblick dargestellt. Das Bauprojekt umfasst das Teilstick

der Kantonsstrasse Wangserstrasse

zwischen Walchi-Kreuzung

und dem

geplanten Beginn der Begegnungszone mit Knoten Wangserstrasse / Kirchstrasse
/ Schmittenstrasse. Im Bereich der Walchi-Kreuzung ist die Anpassung des sudseitig
gelegenen Rad- und Fussweges, bis zur Einbindung der Melserstrasse, mit in den
Planungsperimeter einbezogen.
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3 Vorgehen

Das Bauprojekt Wangserstrasse wurde zusammen mit dem Auflageprojekt Dorf-
kern Mels im Rahmen von zwei Arbeitssitzungen mit einem Projektteam,
bestehend aus Vertretern der Gemeinde und des Tiefbauamts des Kantons
St. Gallen, erarbeitet und diskutiert. Die einzelnen Projektschritte sind in der
nachfolgenden Tabelle aufgelistet.

Projektschritte
01.06.2015

Juni - Juli 2015

Juni — September 2015
02.09.2015

19.09.2015

September - Dezember 2015
09.12.2015

11.12.2015

20.01.2016

29.02.2016

23.05.2016
04.07.2016
06.07.2016

02.08.2016
05.10.2016

24.10.2016
07.11.2016
06.04.2017

04.05.2017
12.06.2017

03.07.2017

13.02.2019

Startsitzung

Koordination Werkleitungen

Vermessung, Erstentwurf

Info — Veranstaltung Gemeinde

1. Arbeitssitzung der Arbeitsgruppe

Uberarbeitung / Vorabzug, Kernbohrungen

Abgabe erster Vorabzug (Situation/Ladngenschnitt/Profile)
RUckmeldung von Projektleiter R.BUrki zum Vorabzug

2. Arbeitssitzung der Arbeitsgruppe

Abstimmungsbesprechung betreffend Ausdehnung der
Begegnungszone Dorfkern in Mels

Besprechung mit Kernteam der Gemeinde
Bevdlkerungsinformation im Léwensaal, Mels

Besprechung betr. Uberbauung Schmittenstrasse mit
Gemeinde, Architekt und SKI

telefonische Abstimmung mit Projektleiter R. BUrki

Besprechung mit U. Dahinden hinsichtlich Projektfinalisierung
nach Weggang von Projektleiter R. BUrki

Besprechung mit Kernteam der Gemeinde
Abstimmung Beleuchtung mit E-Werke Mels

Orientierung des neuen Projektleiters R. Maag Uber das
vorhandene Projekt im Vorabzug

Abstimmung mit Projektleiter R. Maag im BUro Eschen

3. Arbeitssitzung der Arbeitsgruppe / Abstimmung
Uberarbeitung mit Projektleiter R. Maag

Abstimmung der AusfGhrung Bushaltestellen mit A. Koller,
Amt for Offentlicher Verkehr

Begehung der Wangserstrasse in Mels mit R. Maag

3364-220218-02_Technischer Bericht.docx
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22.02.2019

11.06.2019

19.06.2019

06.08.2019

10.09.2019

27.09.2019

August bis November 2020

November 2021

Abstimmung des Signalisations- und Markierungsplanes mit
U. Benz, Kantonspolizei

Orientierung des neuen Projektleiters G. Apothéloz Uber das
vorhandene Projekt im Vorabzug

Abstimmung der AusfGhrung des Einfahrtstors mit U. Benz,
Kantonspolizei, D. Litscher, Fachstelle fir Fuss- und
Veloverkehr, G.Apothéloz, TBA

Orientierung des neuen Projektleiters W. Seez Uber das
vorhanden Projekt im Vorabzug

Abstimmung des Einfahrtstores und der Fussgéngerstreifen
mit TBA, Kapo und Gemeinde

Abstimmung Signalisationsplan mit U. Benz Kapo

Erg&nzung und Aktualisierung Technischer Bericht
betreffend Entwdsserung und Einleitung in Vorflut sowie zu
Bodenschutz und Materialwirtschaft

Profung Fragestellungen Gemeinde

3364-220218-02_Technischer Bericht.docx
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4 Grundlagen, Zielsetzungen und Randbedingungen

Als Planungsgrundiagen standen folgende Unterlagen zur VerfGgung:

e Amtliche Vermessung und Orthofoto

e Topografische Aufnahme des Naturbestands, erstellt durch BaubUro Neuhaus
e Lokalaugenschein und Fotodokumentation des Bestands

e Strassenraumgestaltungskonzept Wangserstrasse und Dorfkern Mels (03/2012)
e Vorprojekt Wangserstrasse Mels (03/2014)

¢ Auflageprojekt Dorfkern Mels (07/2013)

Die inhaltlichen Zielsetzungen fUr das Bauprojekt wurden im Wesentlichen aus
dem Strassenraumgestaltungskonzept Wangserstrasse und Dorfkern  Mels,
Vorprojekt Wangserstrasse und Auflageprojekt Dorfkern Mels Ubernommen und in
der Projektbearbeitung berucksichtigt. Folgende wesentliche Zielsetzungen
wurden verfolgt:

e Erhéhung der Aufenthaltsqualitét fur alle Verkehrsteilnehmer/innen

e Erhdhung der Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteiinehmer/innen

e Verbesserung der Situation fUr den Fuss- und Radverkehr

e Reduktion der Geschwindigkeiten des  Motorfahrzeugverkehrs  durch
entsprechende Gestaltungsmassnahmen

e Reduktfion der negativen Auswirkungen des Motorfahrzeugverkehrs

e Redukfion der Trennwirkung der Kantonsstrasse sowie Verbesserungen der
Querbeziehungen Uber die Kantonsstrasse

e Betonung der unterschiedlichen Bereiche durch Kammerung und Gliederung des
Strassenraums

Folgende Randbedingungen waren zu bericksichtigen:

e SN - Normen in der gultigen Fassung

e Normalien und Standards Strassenbau des Tiefbauamts des Kantons St. Gallen
¢ Vorgaben und Richtlinien der Kantonspolizei St. Gallen

e Bestehende Knoten und Zufahrten einschliesslich deren Hohenlagen

e BerUcksichtigung der Planungen Landi-Areal, Schmitten-Areal, Am Park und
Gemeinde- und Kulturzentrum

3364-220218-02_Technischer Bericht.docx 8/32
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Projektbeschreibung

LinienfGhrung und Normalprofile

Die LinienfUhrung der Wangserstrasse wird aufgrund der bestehenden Uber-
bauung und geplanten Objekte nur sehr geringfigig verdndert. Im Vergleich zum
heutigen Bestand dndern sich die Normalprofile jedoch wesentlich. Grundséatzlich
ist im innerdrtlichen Bereich von Mels ein Normalprofil mit einer 6.00 m breiten
Fahrbahn und beidseitigen Trottoirs von 2.00 m Breite vorgesehen. Ausserorts
andert sich das Normalprofil zu einer 6.50 m breiten Fahrbahn mit einem
einseitigen Geh- und Radweg von 3.50 m Breite auf der sidlichen Seite.

Die Festlegung der Entwurfselemente im Querschnitt erfolgte in enger Ab-
stimmung mit Vertretern des kantonalen Tiefbauamtes sowie der Abteilung
Verkehrstechnik der Kantonspolizei St. Gallen bereits im Rahmen der Erarbeitung
des Strassenraumgestaltungskonzeptes. Die nachfolgenden Planungen haben
sich dann wdhrend des gesamten Planungsverlaufs auf die gewdhlten Breiten
abgestutzt, nach Bedarf und Diskussion wurden auch geringe Anpassungen
vorgenommen. (weitere AusfUhrungen dazu weiter unten im Kap. Entwurf-
selemente.)

Von der bestehenden Walchi - Kreuzung bei Kilometer 1+481 bis zum Eingangstor
der Gemeinde Mels, wird die Wangserstrasse mit dem oben angefUhrten
Normalprofil mit einer 6.50 m breiten Fahrbahn und einem 3.50 m breiten Geh-
und Radweg auf stdlicher Seite fortgefuhrt. Auf ndrdlicher Seite ist ein 75 cm
breites Bankett vorgesehen. Zusatzlich sind im Bereich der Walchi — Kreuzung
Anpassungen der Radwegfuhrung notwendig. Dies betrifft den kurzen, von der
Fahrbahn separierten Radweg im Bereich der EinmUndung Melserstrasse, der auf
das Troftoirniveau angehoben werden soll, sowie die Querungshilfe auf der
Juxstrasse, die nicht mehr bendtigt wird.

Ab der Walchi-Kreuzung wird die Randausbildung mit einer Hohe von 8cm
weitergefUhrt. Zwischen Amperdellstrasse und MelibUGndtenweg wird das Trottoir
durchgezogen und die Einbindungen der Nebenstrassen als TrottoirGberfahrten
ausgebildet. Die TrottoirUberfahrten werden mit einer Breite von 2.50 m aus-
gebildet. Im Bereich von TrottoirUberfahrten wird die Randausbildung auf 4 cm
und bei Ein- und Ausfahrten auf 2.5 cm abgesenkt.

Beim Ubergang zwischen Ausserort- und Innerortsbereich, rund 50 m &stlich der
Amperdellstrasse, soll ein Eingangstor mit Querungshilfe und Baumpflanzungen,
jedoch ohne Fussgdngerstreifen situiert werden. In diesem Bereich finden auch
der Wechsel zwischen den beiden Normalprofilen und die Verflechtung des
Radverkehrs statt. Die Mittelinsel des Baumftors ist 2.90 m breit, wobei sie sich an
den Enden auf 1.80 m verjingt, und wird mit einem 20 cm hohen Randstein

3364-220218-02_Technischer Bericht.docx 9/32
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eingefasst. Die lichte Durchfahrtsbreite ist mit 3.80 m vorgesehen. Im Bereich der
Querungsstelle fur den Fussverkehr sind die Radnder auf 2.5 cm abzusenken. FUr
den Radverkehr sind die Radnder ohne H&hendifferenz auszufUhren, damit der
Radverkehr, der auf dem kombinierten Geh- und Radweg in Richtung Dorf fahrt,
sich ungehindert Uber die Mittelinsel und nérdlich Uber ein kurzes Stuck Geh- und
Radweg mit anschliessender Rampe mit dem Fliessverkehr auf der Fahrbahn
verflechten kann. Als zusdtzliche Massnahme fUr die sichere Verflechtung des
Radverkehrs ist ein ca. 7 m langer, 1.50 m breiter Radstreifen auf der Fahrbahn
markiert. Fir den Radverkehr, der auf der Fahrbahn in Richtung Walchi-Kreuzung
fahrt, ist bei Kilometer 1+720 eine Rampe auf den kombinierten Geh- und Radweg
vorgesehen. Weiters ist zwischen der Rampe und der Wartefldche des
Fussverkehrs eine 2.00 m breite Grininsel mit Baumpflanzung vorgesehen, die den
auffahrenden Radverkehr an der Wartefldche des Fussverkehrs vorbeilenkt. Um
das Eingangstor zu realisieren, ist es notwendig, dass ein TeilstGck der
bestehenden StUtzmauer aus Stahlbeton auf Héhe der Parzelle 2307
abgebrochen und ruckversetzt neu errichtet wird.

Das Einfahrtstor ist leicht verdreht zum Strassenverlauf angeordnet. Damit wird
einerseits auf das ausmittige Aufeinandertreffen der beiden Normalprofile
reagiert sowie andererseits eine deutlichere Ablenkung der Fahrzeuge in beiden
Fahrtrichtung erreicht und die geschwindigkeitsreduzierende Wirkung des Tores
erhoht. Zudem wird damit auf bestehende Zwangspunkte wie ein Verteiler-
schacht des E-Werke Mels am noérdlichen Fahrbahnrand und die vorhandene
Stutzmauer am stdlichen Fahrbahnrand reagiert. Ebenfalls kann das erforderliche
Ausmass von Abbruch und Neubau dieser StUtzmauer relativ gering gehalten
werden.

Ab dem Eingangstor bei Kilometer 1+670 beginnt das eigentliche Normalprofil mit
einer 6.00 m breiten Fahrbahn und 2.00 m breiten Trottoirs.

Von Kilometer 1+753.252 bis 1+984.845 ist eine Kurvenverbreiterung gemass SN-
Norm 640 105b von 15 cm fUr die Begegnung B (Lastwagen etc. mit Deichselldnge
8.70 m) und C (Lastwagen etc. mit Deichselldnge 6.70 m) erforderlich. Um einen
Abriss und Umbau der bestehenden Mauern aufgrund der Kurvenverbreiterung zu
verhindern, wird vorgeschlagen, das sUdseitige Trottoir in den betroffenen
Teilabschnitten auf minimal 1.85 m Breite zu reduzieren.

Der Bereich Huob beim Knoten Butzerstrasse wird auch aufgrund der sich
verdichtenden Bebauung als Beginn des Dorfkerns wahrgenommen. In einer
weiteren Differenzierung kann der Abschnitt ab dem Knoten Schmittenstrasse /
Kirchstrasse als innerer Dorfkern bezeichnet werden, dies entspricht auch dem
ISOS-Perimeter des Dorfkerns Mels. Diese rdumliche Differenzierung begrindet
auch den Wechsel des Vortrittsregimes an der Wangserstrasse von vortritts-
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belasteten Knoten mit TrottoirGberfahrten vom Ortseingang bis zum Knoten
Butzerstrasse sowie danach mit Rechtsvortrittsknoten.

Beim Knoten Butzerstrasse wird dieser Rechtsvortritt durch eine Rechtsvortritts-
markierung verdeutlicht. Die Knotengeometrie dndert sich im Wesentlichen nur
durch die geplante Querungshilfe mit Fussgdngerstreifen in Kombination mit
beidseitigen Fahrbahnhaltestellen auf der Wangserstrasse sowie im Bereich des
Einlenkers Butzerstrasse. Mittels Schleppkurvenprifung wurde die Befahrbarkeit
des Knotens UberprUft.

Schleppkurvenprifung mit 11.00 m LW

Der Platzbereich um den Brunnen vor der Bank Linth sollte verstarkt in Szene
gesetzt werden und als attraktiver Aufenthaltsbereich gestaltet werden. Zusatzlich
kann die bestehende Bushaltebucht an der Wangserstrasse aufgelassen werden,
wobei diese Fldche zum Trottoir dazu geschlagen wird. Die Bushaltebucht im
Bereich Huob entfdllt, da die Lage der neuen Fahrbahnhaltestellen in Verbindung
zur Fussgdngerquerung stehen. Die Fahrbahnhaltestellen priorisieren den
offentlichen Verkehr und erhdhen den Komfort fUr den Fahrgast (keine seitlichen
Bewegungen). Das Auflassen der Busbucht im Bereich Huob ist mdglich, da es sich
weder um eine Endhaltestelle noch um eine Umsteigestelle handelt.

Die Querungshilfe ohne markierten Fussg&ngerstreifen auf der Wangserstrasse
wird mit einer Breite von 2.40 m und mit einem Anfahrschutz von 8 cm Hohe sowie
Inselschutzpfosten ausgefUhrt. Zwischen Querungshilfe und Trottoir verbleibt eine
lichte Durchfahrtsbreite von 3.80m. Als Gestaltungselement ist eine
aufrechtgestellte Steinplatte (z.B. Melser-Stein) mit einer H&he von 60 cm
vorgesehen, um die Wirkung der Querungshilfe zusatzlich optisch zu verstarken.
Im Bereich der Fussgdngerquerung werden die Rander auf 2.5cm abgesenkt. Um
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einen barrierefreien Ein- und Ausstieg zu ermoglichen, werden die
Busanlegekanten der Fahrbahnhaltestellen mit einer Hé6he von 22 cm ausgefihrt.
Das Trottoir weist im Haltestellenbereich eine Breite von 2.00m auf. Beide neuen
Fahrbahnhaltestellen sollen mit einem Buswartehduschen ausgestattet werden.
Die bestehende Mauer im Norden, welche die Parzelle 1033 abgrenzt, muss auf-
grund des notwendigen Fahrbahnverzuges fUr die Querungshilfe abgebrochen
werden. Die Mauer soll rGckversetzt in der bisherigen AusfGhrung als Naturstein-
mauer neu errichtet werden.

Ab dem Kilometer 2+169.712 bis zum Kilometer 2+231.822 ist gemdass SNé640 105b
eine Kurvenverbreiterung notwendig, die bei den Fahrzeugtypen B (Lastwagen
mit Deichselldnge 8.70 m) und C (Lastwagen mit Deichselldnge 6.70 m) und bei
einem Achsradius von 100 m 60 cm betrdgt. Eine Kurvenverbreiterung um 60 cm
hatte in diesem kurzen Teilabschnitt der Wangserstrasse einen grossen Eingriff in
die Strukturen und das Ortsbild zur Folge. Da dieser Eingriff seitens unseres BUros
und der Gemeinde Mels als unverhdltnismdassig erachtet wird, wurde sich mit dem
Tiefoauamt des Kantons St. Gallen darauf geeinigt, auf die Kurvenverbreiterung
zu verzichten. Einerseits weil die Sichtbeziehungen zwischen Fahrzeuglenker/-
innen zur gegenseitigen Verstdndigung in diesem kurzen Teilabschnitt
gewdhrleistet sind, andererseits weil der Begegnungsfall zwischen grdésseren
Fahrzeugen im Knoten méglich ist.

Die Achse Butzerstrasse — Kirchstrasse stellt eine wichtige fussldufige Verbindung,
insbesondere fUr Schiler dar. Deshalb soll zusdtzlich zur Querungshilfe bei der
Bushaltestelle der bereits bestehende Fussgdngerstreifen in Richtung Dorfzentrum
verschoben werden sowie im Bereich des Knoten Schmittenstrasse/Kirchstrasse
ein zusatzlicher Fussgd@ngerstreifen aufmarkiert werden, sodass das sichere
Queren der Wangserstrasse moglich ist. Im Bereich der Fussgdngerquerung
werden die Rander auf 2.5 cm abgesenkt.

Der Knoten Schmittenstrasse/Kirchstrasse wird als Knoten mit Rechtsvortritts-
regelung ausgebildet und so aufgeweitet, dass fUr alle Abbiegebeziehungen der
Begegnungsfall zwischen einem 3-Achs Lastwagen und Velofahrer gewdhrleistet
ist. Die Konstruktion des Knotens ist darauf ausgelegt, dass sich zwei
Lastwagenzige im Knotenbereich in Langsrichtung der Wangserstrasse
begegnen kdénnen. In der Schmittenstrasse wird das Trottoir beidseitig nur soweit
gefihrt, wie es zum Queren bendtigt wird.

Der Projektperimeter umfasst noch den gesamten Knotenbereich und endet dann
nach dem Haus Wangserstrasse Nr. 25. Die Gemeinde Mels will im Anschluss daran
eine Begegnungszone errichten. Dieses Drittprojekt ist nicht Bestandteil des
vorliegenden Bauprojekts, eine koordinierte Vorgehensweise ist jedoch
wunschenswert und wurde bis zum Einreichen des Bauprojektes Wangserstrasse
auch verfolgt.
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5.2

Entwurfselemente

Die Festlegung der Entwurfselemente im Querschnitt erfolgte in enger Abstim-
mung mit Vertretern des kantonalen Tiefbauamtes sowie der Abteilung Verkehrs-
technik der Kantonspolizei St. Gallen, bereits im Rahmen der Erarbeitung des
Strassenraumgestaltungskonzeptes. Mit einem schrittweisen Vorgehen in einer
breit angelegten Arbeitsgruppe konnte, ein breit abgestitztes Konzept entwickelt
werden, welches auch von der Bevolkerung befUrwortet wird.

Die nachfolgenden, auf dem Strassenraumgestaltungskonzept aufbauenden
Planungen haben sich dann wdhrend des gesamten Planungsverlaufs auf die
gewdhlten Breiten abgestUtzt, nach Bedarf und Diskussion wurden auch geringe
Anpassungen vorgenommen.

Zu Beginn der Planungen fuUr das Strassenraumgestaltungskonzept wurde eine
umfassende Bestands- und Problemanalyse inklusive einer Streckenanalyse
durchgefihrt. Weiters wurde ein breiter Variantenf&cher Uber die zukinftige
FOhrung des Verkehrs im Dorfkern von Mels erarbeitet. Die Auswahl der Best-
variante erfolgte unter anderem mit Hilfe einer umfassenden Starken-
Schwdachenbetrachtung, der Beurteilung der Zielerreichung von vorher definier-
ten Zielen sowie auch unter Einbindung der Bevélkerung im Rahmen mehrerer
Informationsveranstaltungen. Diese Arbeitsschritte wurden weiters unterstUtzt von
einer Untfersuchung der Verkehrswirksamkeit mittels eines eigens erstellten
Verkehrsmodells. FUr dieses Verkehrsmodell wurden umfangreiche Verkehrs-
erhebungen durchgefihrt.

Wesentliche Zielsetzungen waren sowohl bei der Auswahl der Bestvariante als
auch bei der Festlegung des geometrischen Normalprofils, einerseits die Ver-
besserung der Situation fUr den Rad- und Fussverkehr sowie andererseits die ver-
frédgliche Abwicklung des motorisierten Verkehrs, auch im Hinblick auf eine
Reduktion des Geschwindigkeitsniveaus. Durch die grossteils beengten rédum-
lichen Verhdltnisse konnten die erforderlichen Breiten fUr die einzelnen Verkehrs-
arten nicht zur Ganze im Normalprofil ihnren Niederschlag finden, sodass ent-
sprechende Kompromisse bei der Wahl des massgebenden Begegnungsfalles
sowie der Entwurfsgeschwindigkeit notwendig wurden. Diese Kompromisse
wurden gemeinsam zwischen kantonalem Tiefbauamt, der Abteilung Verkehrs-
technik der Kanftonspolizei, der Gemeinde Mels sowie dem Planer erarbeitet. In
der Vernehmlassung des Vorprojektes fUr die Wangserstrasse wurden diese
Querschnitte ebenfalls bestatigt.

Die gewdhlten geometrischen Normalprofile sind fUr den jeweiligen Abschnitt:
e Abschnitt ausserorts:  Geh- und Radweg 3.50 m / Fahrbahn 6.50 m
e Abschnitt innerorts: Trottoir 2.00 m / Fahrbahn 6.00 m / Trottoir 2.00 m
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Nachstehend sind die notwendigen Fahrbahnbreiten fUr die Begegnungsfalle
PW/LW und LW/LW in unterschiedlichen Geschwindigkeiten entsprechend den
Werten fuUr die Grundabmessungen und das Lichtraumprofil der Verkehrs-
teilnehmer aus der Norm SN 640 201 vom Oktober 1992 aufgelistet.

Fahrstreifen 1 Fahrstreifen 2
Begegn.- Geschw.| Fahrbahn-
fall v breite S B G B S GV S B G B S

PW / LW 50 5,90 0201020 180 020 020 030 030 020 25 0,20 0,30
LW / LW 50 6,70 030|020 25 020 030 030 030 020 25 020|030
LW /LW 40 6,30 030 | 0,0 250 0,10 030 030 030 0,10 25 0,10 030
LW / LW 30 6,00 030 | 0,10 250 0,10 030 000 030 0,10 25 0,10 0,30
PW / LW 80 6,50 020103 18 030 020 050 030 030 25 030|030
LW / LW 80 7,30 0301030 25 030 030 050 030 030 25 030] 030
LW / LW 70 6,70 030|020 25 020 030 030 030 020 25 020|030
LW /LW 60 6,70 030|020 250 020 030 030 030 020 25 020|030
LW / LW 50 6,70 030|020 25 020 030 030 030 020 25 020|030
LW /LW 40 6,30 030 10,10 250 0,10 030 030 030 0,10 25 0,10 | 0,30

G ... Grundabmessungen

B ... Bewegungspielraum

S ... Sicherheitszuschlag

GV ... Gegenverkehrszuschlag

Demnach wdare fUr das gewdhlte geometrische Normal im Innerortsbereich der
Begegnungsfall PW /LW bei 50 km/h gewdhrleistet, fUur den Begegnungsfall
LW / LW ist die Geschwindigkeit auf 30 km/h zu reduzieren.

FUr den Ausserortsbereich mit der zuldssigen H6chstgeschwindigkeit von 80 km/h
ist der Begegnungsfall PW / LW ebenfalls gewdhrleistet, die mogliche Geschwin-
digkeit fUr den Fall LW / LW liegt zwischen 40 und 50 km/h.

Die erforderliche Reduktion der Geschwindigkeit fir den Begegnungsfall LW / LW
wurde in der Arbeitsgruppe als vertretbar eingestuft, da zum einen der Zielsetzung
einer Reduktion des Geschwindigkeitsniveaus entsprochen wird, zum anderen die
Anzahl der Begegnungsfdlle LW / LW nicht sonderlich hoch sind. Zudem ist im
Ausserortsbereich aufgrund der Anlage und LinienfGhrung der Wangserstrasse
sowie des kurzen Streckenabschnitts zwischen dem Knoten Walchi und dem
neuen Einfahrtstor davon auszugehen, dass Lastwagen die erlaubte
Hochstgeschwindigkeit nicht erreichen werden.
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Zur Jahresmitte 2016 wurden vom Tiefbauamt des Kantons St.Gallen neue Richt-
linien fUr Entwurfselemente ausserorts und innerorts (REA, REIl) sowie auch fUr den
Fuss- und Radverkehr (RFV, RRV) herausgegeben. Dabei wurde auf Schwierig-
keiten bei der Anwendung der geltenden Normen insbesondere bei beengten
Platzverhdltnissen reagiert und durch eine Arbeitsgruppe bestehend aus
Vertretern des kantonalen Tiefbauamtes sowie der Kantonspolizei St.Gallen
praktikable Querschnitte definiert. Obgleich bereits Anfang 2016 das gegen-
st@ndliche Projekt im Vorabzug vorlag und sowohl in der horizontalen als auch
vertikalen LinienfUhrung fixiert wurde, werden die gewdhlten Querschnitte jenen
aus den genannten neuen Richtlinien gegenubergestellt.

FUr den Ausserortsbereich sieht die Richtlinie R 2016.01 folgende Fahrbahnbreiten

VOr:
Querschnitte ohne Radstreifen — PW-LW 80 km/h Projekt
Querschnitt mit Normangaben 6.55m
. . 6.50 m
Querschnitt reduziert 5.95m
Querschnitte ohne Radstreifen — LW-LW 80 km/h Projekt
Querschnitt mit Normangaben 7.40 m
6.50 m
Querschnitt reduziert 6.80 m

Die erforderliche Fahrbahnbreite fir den Begegnungsfall PW/LW kann als einge-
halten betrachtet werden. Beim Begegnungsfall LW/LW wird jedoch auch der
reduzierten Querschnitt um 0.30 m unterschritten, wobei bei diesem Querschnitt
immer noch eine Begegnungsgeschwindigkeit von <= 80 km/h zugrunde gelegt
wird.

Wird fUr den Begegnungsfall LW/LW bei reduzierter Geschwindigkeit der Quer-
schnitt aus der Richtlinie R 2016.02 angewendet, sind die Fahrbahnbreiten wieder
eingehalten:

Querschnitte ohne Radstreifen — LW-LW 50 km/h Projekt
Querschnitt mit Normangaben 6.80 m

6.50 m
Querschnitt reduziert 6.40 m
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FUr den Innerortsbereich sieht die Richtlinie R 2016.02 folgende Fahrbahnbreiten

vor:
Querschnitte ohne Radstreifen — PW-LW 50 km/h Projekt
Querschnitt mit Normangaben 5.95m
. . 6.00 m
Querschnitt reduziert 5.55m
Querschnitte ohne Radstreifen — LW-LW 50 km/h Projekt
Querschnitt mit Normangaben 6.80 m
6.00 m
Querschnitt reduziert 6.40 m
Querschnitte ohne Radstreifen — LW-LW 30 km/h Projekt
Querschnitt mit Normangaben 6.30 m
6.00 m
Querschnitt reduziert 5.90m

Analog zum Ausserortsbereich entspricht der gewdhlte Querschnitt fur den
Begegnungsfall PW/LW, der Begegnungsfall LW/LW wird jedoch auch beim
reduzierten Querschnitt um 0.40 m unterschritten. Auch in diesem Fall ist von einer
deutlich verringerten Geschwindigkeit fUr diesen Begegnungsfall auszugehen.

Zusammenfassend kann  festgestellt werden, dass die auftretenden
Begegnungsfdalle grossteils im bestehenden Geschwindigkeitsniveau méglich sind,
bei der Begegnung von LW/LW jedoch die Geschwindigkeiten zu reduzieren sind.

Es kommen folgende minimalen und maximalen Entwurfselemente zur Anwendung:

L&ngsneigung: Smin = 0.49 % / Smax = 1.44 %
Radius Rmin = 75 m (Achsradius)
Querneigung: Fahrbahn: qmin = 3.0 %
Trottoir: Omin =2.5%
Fahrbahnbreite: min. =6.00 m / max. = 6.50 m
Trottoirbreite: min. =1.85m / max. 2.90 m

(im Bereich Haus Wangserstrasse 32 auf einer Linge von ca.
8.00 m Einengung des Trottoirs auf 1.00 m - 1.40 m aufgrund
auskragendem Obergeschoss)

Geh- und Radweg: min. =3.00 m / max. =3.50 m

TrottoirGberfahrt: 80 cm Anrampung gepfléstert gem. Normalien TBA 222-05
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5.3

5.4

Untergrundverhdltnisse

Zur Bestimmung des vorhandenen Belagsaufbaus der Wangserstrasse wurden
4 Kernbohrungen veranlasst und von der Fa. Consultest durchgefihrt.

Der Bericht der materialtechnischen Zustandserfassung mit Eingrenzung teer-
haltiger BelGge ist in der Beilage ersichtlich.

Asphaltaufbau

Zur Bestimmung der dquivalenten Verkehrslast nach SN 640320 stehen folgende
Daten von Verkehrserhebungen an der Wangserstrasse zur Verfugung. Die
Erhebungen erfolgten jeweils Uber einen Zeitraum von etwas mehr als einer
Woche mit einem automatischen Zéhlgerd&t (Seitenradar).

Z8hlung Wangserstrasse ehem. Milchzentrale (H6he BlUelweg)
vom 02.12. bis 13.12.2010

Einspurige PW SV DTV gesamt SV-Anteil
Richtung Dorfkern 3214 101 3315 3.0%
Richtung Wangs 3'411 77 3488 22 %
Summe 6'625 178 6'803 2.6%

hochgerechnet auf DTV 2017

(angenommene Steigerung 2 % p.q.) 7'815
Z8hlung Wangserstrasse Hohe Post
vom 17.09. bis 23.09.2013
Einspurige PW SV DTV gesamt SV-Anteil
Richtung Dorfkern 12 2667 162 2'841 5.7 %
Richtung Wangs 123 2'375 135 2'633 5.1%
Summe 5'042 297 5'574 53 %
hochgerechnet auf DTV 2017 6'033

(angenommene Steigerung 2 % p.a.)

Die erhobenen Werte wurden bereits mit einer angenommenen Verkehrszunahme
von 2 % p.a. auf das Jahr 2017 hochgerechnet. Die Berechnung der taglichen
daquivalenten Verkehrslasten TFO (im Jahr der Erneuerungsmassnahme) und TFn
erfolgt fUr beide Werte. Der Berechnung werden folgende Werte zugrunde gelegt
bzw. der Norm enthommen:
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f Aufteilungsfaktor der totalen Verkehrslast 0.5 2 Fahrstreifen
je nach Anzahl Fahrstreifen
k durchschnittlicher Aquivalenzfaktor des 1.3 Hauptverkehrsstrasse HVS
Schwerverkehrs nach Strassentyp Flexibler und halbstarrer Oberbau
n Anzahl Jahre der gesamten 20
Gebrauchsdauer
r Jahrliche Zunahmerate 2% Annahme
Berechnungsformein TFy =SV X fxk
TE, = &0 o 1R,
r Xn
Ermittlung TF DTV SV-Antell TFo TF20
Wangserstrasse Hohe Milchzentrale 7'815 2.6% 132 160
Wangserstrasse Hohe Post 6'033 5.6% 207 252

Entsprechend der Tab.3 der Norm SN 640324 liegt die ftagliche dquivalente
Verkehrslast fur die Dimensionierung auf 20 Jahre mit 160 bzw. 252 beides mal
unter 300 und fallt damit in die Verkehrslastklasse T3.

Die Berechnungen weisen gewisse Reserven auf, da einerseits der Strassentyp
Hauptverkehrsstrasse zur Bestimmung des Aquivalenzfaktors gewdhlt wurde. Hier
kdnnte auch der Strassentyp Verbindungsstrasse angewendet werden und damit
der Fakftor von 1.3 auf 1.0 reduziert werden. Andererseits erscheint der
Schwerverkehrsanteil bei der zweiten Z&hlung recht hoch im Vergleich zu ersten
Z4dhlung. Mdglicherweise beeinflussten die starken Bautatigkeiten im Dorfkern von
Mels den Schwerverkehrsanteil wadhrend der zweiten Messperiode. Ebenfalls hoch
gewadhlt ist die j@hrliche Zunahmerate des Verkehrs mit 2%.

Entsprechend der Richtlinie TBA R 2014.03 Standardaufbauten Beldge des
Tiefbauamtes gelangen folgende Asphaltaufbauten zur Anwendung:

e Belagsaufbau Fahrbahn ausserorts:

3.0cm AC 8N B70/100
4.5cm ACTI16N B70/100
6.5cm ACT22N B70/100

min. 60 cm  Fundationsschicht
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5.5

5.6

e Belagsaufbau Fahrbahn innerorts:

3.0cm SDA 8 Typ 12
4.5cm ACTI16N B70/100
6.5cm ACT22N B70/100

min. 60 cm  Fundationsschicht

e Belagsaufbau Gehsteig:

3.0cm AC8 N B50/70
5.0cm ACTI16N B50/70
min. 60 cm  Fundationsschicht

Rechtsvortrittsknoten

Der Knoten Butzerstrasse im Bereich Huob wird als Rechtsvortrittsknoten
ausgefUhrt. Begrindet wird der Wechsel des Vortrittsregimes an der
Wangserstrasse dadurch, dass dieser Bereich durch die verdichtete Bebauung als
Beginn des Dorfkerns wahrgenommen wird. Das Vortrittsregime wird durch eine
Rechtsvortrittsmarkierung verdeutlicht.

Das ungewohnte Vortrittsregime fUr Kantonsstrassen sollte im Knoten Butzerstrasse
moglich sein, da es sich um das Ende der Kantonsstrasse handelt und die
Wangerstrasse nicht in der Durchgangsstrassenverordnung vermerkf ist.
Ausserdem hat der Rechtsvortritt in Fahrt Richtung Dorfzentrum keinen Einfluss auf
den Verkehr und erméglicht das Durchfahren. In Fahrt Richtung Sargans kommt
der Fahrer aus dem System mit Rechtsvortrift.

Entwdsserung

FUr die Wangserstrasse ist Uberwiegend ein klassisches Dachprofil mit seitlicher
Entwdésserung und Einlaufschdchten vorgesehen, teilweise ist auf Grund der be-
stehenden Uberbauungen der Wechsel auf ein einseitiges Gefdlle notwendig.

Im Planungsperimeter sind 13 zusatzliche Einlaufschédchte vorgesehen, weiters
muUssen 21 bestehende Einlaufschéchte versetzt werden. Die Einleitung der an-
fallenden Oberfldchenwdsser erfolgt wie bisher in bestehende Regenwasser-
sowie Mischwasserkandle.
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Im westlichen Teil ab der Einbindung MelibUGndtenweg (etwa Kilometer 2+040.000)
bis Baulosende werden die Strassenwdsser in Mischwasserkandle der Gemeinde
Mels eingeleitet und von dort der Abwasserreinigungsanlage zugefuhrt.

Insgesamt werden 2'877 m? befestigte FlGdche in die Mischwasserkandle
entwdssert, davon sind 1'794 m? Fahrbahn sowie 1'083 m? Trottoir- und
Nebenfldchen.

Im &stlichen Teil ab der Einbindung MelibUndtenweg bis zur Walchi-Kreuzung
erfolgt die Einleitung in einen langs der Wangserstrasse verlaufenden Regen-
wasserkanal des Kantons St.Gallen, teilweise wird im Bereich ausserorts Uber die
Schulter in das angrenzende Wiesland entwdassert. An der Walchi-Kreuzung liegt
die Sohle des Regenwasserkanals zwischen rund 2.20 m bis 2.80 m unter Terrain,
eine Ausleitung der bis dahin gefassten Strassenwd@sser in eine Versickerung an
dieser Stelle ist aufgrund der Hohensituation nicht méglich.

Insgesamt werden 5'058 m? befestigte Fldche der Wangsersirasse in den
Regenwasserkanal entwdassert, davon sind 2758 m? Fahrbahn sowie 2'300 m? Fuss-
und Radverkehrs- sowie Nebenfldchen. 904 m? werden seitlich Uber die Schulter
entwdssert.

Das Verhdlinis der Entwdasserungsarten Uber des Baulos betfrédgt 32.6 %
Mischwasserkanal, 57.2 % Regenwasserkanal sowie 10.2 % seitlich Uber die
Schulter. Nachstehend sind die Werte tabellarisch dargestellt.

Entwdsserungsart Fahrbahn [m? Trottoir [m?] Total [m2] Anteil
Mischwasserkanal 1794 1'083 2'877 32.6%
Regenwasserkanal 2'758 2300 5'058 57.2%
Versickerung (Schulter) 792 112 904 10.2 %
Total 5'344 3'495 8'839
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In den zwei folgenden Ubersichtplédnen sind die entwdsserten Fl&chen
entsprechend der Entwdasserungsart farblich unterschieden:

e  Mischwasserkanal (Richtung ARA Seez): dunkelrosa / hellrosa
e Regenwasserkanal (Richtung Guttligraben): dunkelblau / hellblau

e Versickerung (Schulter): grin / hellgrin

Der Regenwasserkanal verlduft weiter entlang der Juxstrasse in das Gebiet Riet
mit weiteren Einleitungen von Strassenwdéssern und wird in der Werkhofstrasse am
Ostlichen Ende der Bebauung in den Guttligraben eingeleitet. In weiterer Folge
mUndet der Guttligraben in den Vilterser-Wangser-Kanal. Eine
Regenwasserbehandlung vor der Einleitung in den Guttligraben ist derzeit nicht
vorhanden, das Regenwasser geht unbehandelt in den Vorfluter.

Im Rahmen der Erhebung des Sanierungs- und Ausbaubedarfs der Werkleitungen
(siehe auch Pkt. 5.12Werkleitungen) wurde vom GEP-Ingenieur der Gemeinde
Mels ein Ausbaubedarf der Mischwasserleitung im Bereich der EinmUndung
Butzer-/Winkelstrasse angemeldet, dessen Umsetfzung jedoch schon fUr den
Herbst 2015 vorgesehen war. Ein weiterer Ausbaubedarf wurde zum damaligen
Zeitpunkt im Bereich Abwasser (Regen-/Misch-/Schmutzwasser) nicht ange-
meldet.
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Auf Basis dieser Ergebnisse sowie auch aufgrund der nur geringfigigen Anderun-
gen im Ausmass der entwdsserten Fldchen wurde von der Projektleitung die
Entwdsserung als auch die Fortleitung der Strassenwdsser als gegeben ange-
nommen. Eine Pruofung hinsichflich der Behandlung von Regenwdssern aus
Strassenoberfldchen vor deren Einleitung in die Vorflut hat daher auch nicht statt-
gefunden.

Im Rahmen diverser Projektanpassungen Mitte des Jahres 2020 wurden die Fragen
der Regenwasserbehandlung als auch des baulichen Zustandes der Ent-
wdasserungsleitungen nochmals aufgeworfen und bearbeitet. Die Ergebnisse sind
nachfolgend beschrieben:

. Baulicher Zustand

Nach Mitteilung des GEP-Ingenieurs der Gemeinde Mels vom 13.08.2020
wurde im Rahmen des GEP der Leitungszustand des Regenwasserkanals in der
Wangserstrasse nicht geprift. Aus Grinden moglicher Gewdsserver-
schmutzung wurden damals nur die Schmutzabwasser fihrenden Leitungen
mit Kanal-TV untersucht. Zudem ist die Leitung im Eigentum des Kantons
St.Gallen. Auch dem Strassenkreisinspektor des Tiefbauamts sind keine
aktuellen bzw. verwendbaren Zustandsbeurteilungen des Regenwasserkanals
bekannt (telefonische Nachfrage am 19.08.2020).

Eine Befahrung des Regenwasserkanals zur baulichen Zustandsbeurteilung
wird in Abstimmung zwischen dem Projektleiter des Tiefbauamts und dem
Strassenkreisinspektor umgehend durchgefihrt.

e Hydraulischer Zustand

Nach Mitteilung des GEP-Ingenieurs der Gemeinde Mels vom 13.08.2020 ist
nach GEP mit Stand 26.03.2012 die Kapazitdt der bestehenden Leitung fUr die
heutigen Verhdlinisse ausreichend. In der GEP wurden jene Strassenfldchen
berUcksichtigt, welche heute in den Regenwasserkanal entwdssern. Nicht
berUcksichtigt wurden die Fldchen, welche Uber die Schulter entwassern.

WUirde die gesamte Strassenfldche im GEP-Planungszustand an die RW-
Leitfung angeschlossen, so wurde sich der Abfluss in der Haltung 296R-295R
kurz vor der Walchi-Kreuzung auf 102 I/s erhéhen. Dabei sind die zusatzlichen
Quadratmeter durch die Aufweitung als Einfahrtstor von Mels mit rund 5 I/s
berUcksichtigt. Auch dann genUgt auf diesem Abschnitt die vorhandene
Kapazitat.

Im vorliegenden Projekt ist keine Anderung des Prinzips der Entwdsserung
gegenuber dem bisherigen Bestand vorgesehen. Das Ausmass der in den
Regenwasserkanal entwdésserten Fidchen dndert sich nur geringfugig.

3364-220218-02_Technischer Bericht.docx 22/32



verkehrsingenieure i | g | @

Wesentliche Annahmen und Ergebnisse der Bemessungsrechnung sind
nachstehend aufgelistet.

Am Endpunkt der Projektstrecke, bei der Walchi-Kreuzung, bemisst sich die
Regenabwassermenge in der bestehenden Regenabwasser-Leitung wie
folgt:

Angeschlossene 5'500 m? Siedlungs- und Strassenfléchen,

undurchldssige Fldchen nicht reduziert
5'058 m? aus Strassenfléichen

442 m? aus Siedlungsfléichen

Regenspende, nach GEP 250 1/(s* ha) Dimensionierungsregen, J&hrlichkeit z =5
Wassermenge, nach GEP 97 /s zzgl. 51/s enfspricht 102 1/s
Gefdlle RW-Leitung 15.4 %o
Erforderliche Nennweite 30 cm
Vorhandene Rohr-Nennweite 30cm bzw. Kapazitat 116 1/s

Somit ist der Nachweis erbracht, dass die bestehende Leitung genugt.

e Regenwasserbehandlung

FUr die Beurteilung der Notwendigkeit einer Regenwasserbehandlung vor der
Einleitung in Gewdsser sind entsprechend Mitteilung des GEP-Ingenieurs vom
13.08.2020 neue Richftlinien anzuwenden. Die Vollzugshilfe «Gewdsserschutz
bei der Entwdsserung von Verkehrswegen» des BAFU aus dem Jahr 2002 ist
aufgehoben. Diese Wegleitung entspricht laut BAFU nicht mehr dem neusten
Stand der Technik und ist fUr neue Projekte nicht mehr anzuwenden.

Entsprechend der Prifung des GEP-Ingenieurs der Gemeinde Mels vom
28.09.2020 und 19.11.2020 ist unter BerUcksichtigung der aktuellen VSA-
Richtlinie das Niederschlagsabwasser auf diesem Strassenabschnitt als
,mittel" belastet einzustufen. Dies resultiert aus der Vorgabe eines
durchschnittlichen taglichen Verkehrs (DTV) von ca. 6'000 Fahrzeugen.

Die Annahme dieses DTVs basiert auf Auswertungen aus dem Verkehrsmodell
Pizol, welches im Rahmen der Netzstrategie MIV Entwicklungsgebiet Pizol -
Wartau erstellf wurde. Dieses Verkehrsmodell fusst auf Daten der
automatischen Zdahlstellen des Kantons St.Gallen sowie umfassenden
Verkehrserhebungen und -befragungen bei dessen Erstellung. Bei der
Annahme des DTVs ist auch berlcksichtigt, dass der betroffene Abschnitt
ostlich des MelibUGndtenwegs liegt und darin die Differenz des DTVs zu den
Erhebungswerten im Zentrum der Gemeinde begrindet ist.
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Eine Vorbehandlung wdre also, nur fUr diesen Abschnitt allein betrachtet,
notwendig. FUr diese Beurteilung wurde eingesetzt, dass die Strasse 2 mal im
Monat gereinigt (Stand 18.11.20, Strassenkreisinspektorat Buchs) und das
Wischgut entsorgt wird. Falls sich die Reinigungsanzahl dndert, muss eine
Neubeurteilung stattfinden.

Beurteilung der Belastung des Niederschlagsabwassers von Strassenfl&ichen
gemadss Tabelle B8, VSA Richtlinie 2019:

1. Grundbelastung Belastungspunkte BP Bemerkung zur Beurteilung
Verkehrsfrequenz 6 Grundbelastung = DTV/1000

2. Kriterien
Anteil Schwerverkehr 0 0 fUr Anteil < 4%
Steigung 0 0 fUr Steigung <= 8%
Strassenabschnitt innerorts 1 Annahme innerorfs
Strassenreinigung -2 2x monatlich

Total 5

Klassierung:

< 5 Punkte Belastungsklasse niedrig

5-14 Punkte Belastungsklasse mittel

> 14 Punkte Belastungsklasse hoch

Resultat:

Somit ist das Niederschlagsabwasser auf dem Abschnitt Wangserstrasse mit
der Belastungsklasse ,,mittel” einzustufen, allerdings an der unteren Grenze
zur Belastungsklasse ,niedrig". Dies erfordert entweder eine Versickerung
Uber eine Bodenpassage oder eine Vorbehandlung bei Versickerung ohne
Bodenpassage bzw. vor Einleitung in ein Oberfléchengewdasser.

Versickerung:

Der Strassenabschnitt liegt im Gewdsserschutzbereich Au. Beim betrachteten
»wEndschacht" dieses Strassenabschnitts 295 R liegt die Sohle rund 2.80 m unter
Terrain. FUr eine Versickerung an dieser Stelle fur die ermittelte
Belastungsklasse ,,mittel" ohne Bodenpassage ware eine Behandlungsanlage
vorzuschalten. Bau- und unterhaltstechnisch  wdére dies nur mit
unverhdaltnismdassigem Aufwand zu realisieren.
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5.7

5.8

5.9

Vorreinigung vor Einleitung in ein Oberfldchengewdsser:

Am Ort von Schacht 295R besteht keine Méglichkeit zur direkten Einleitung in
ein Oberflachengewdasser. Der Abschnitt Wangserstrasse ist Teil eines
zusammenhdngenden RW Leitungssystems bis zur Einleitung in den
Guttligraben. Die Abschnitte Juxstrasse und Riet sind der Wangserstrasse
nachgeschaltet. Deshalb ist es unwirtschaftlich, das Regenabwasser an
dieser Stelle vorzureinigen, um es im Anschluss wieder mit verschmutztem
Regenabwasser zu vermischen.

Kunstbauten

Auf der gesamten Lange des Projekts sind, bis auf die notwenigen Anderungen
im Bereich der Garten- und StUtzmauern, keine neuen Kunstbauten erforderlich.

Beleuchtung

Im Projektabschnitt inkl. Walchi-Kreuzung und EinmUndung Butzerstrasse sind
31 Lichtpunkte vorgesehen, welche als LED-Lampen ausgefUhrt werden. Dies
umfasst bestehende und teilweise ergdnzte Lichtpunkte, insbesondere im Bereich
der Einfahrtstore und von Fussgangerstreifen. Dazu wurde von der Firma Elekfron
AG in Zusammenarbeit mit dem ElekirizitGtswerk Mels eine lichttechnische
Berechnung erstellt. Die genauen Standorte und Ausrichtungen sind dem
Situationsplan sowie der lichttechnischen Berechnung zu entnehmen, welche als
Anhang beiliegt.

Bepflanzung

Im Bereich des Eingangstors sowie im Bereich Huob ist eine Bepflanzung mit
strassentauglichen Laubbdumen vorgesehen. Bei den jeweiligen Pflanzstand-
orten sind ausreichend grosse Pflanzgruben zu erstellen und entsprechend zu
sichern. Bei der Auswahl der Baumarten ist auf die Eignung als Strassenbaum
sowie auf einen passenden Habitus sowohl aus gestalterischer als auch aus
verkehrlicher Sicht zu achten.
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5.10 Fruchtfolgefldchen

Im Projektperimeter sind Fruchtfolgefldchen ausgewiesen, welche fur die
geplanten Baumassnahmen teilweise beansprucht werden. Es handelt sich dabei
um FIGchen im Ausmass von rund 80 m2. Die Beanspruchung ergibt sich durch das
neu zu errichtende Einfahrtstor, welches auch auf die Parzelle 2164 reichft.

Die Notwendigkeit eines Einfahristors ergibt sich aufgrund der verkehrsplanerisch
notwendigen geschwindigkeitsreduzierenden Wirkung am Ubergang vom
Ausserorts- zum Innerortsbereich und der Uberleitung von Velofahrern vom
einseitig gefUhrten kombinierten Rad- und Fussweg auf die Fahrbahn im
Mischverkehr.

Die Lage des Einfahrtstors ergibt sich aus der Orientierung an der bestehenden
StrassenfUuhrung, den vorhandenen StUtzmavuern, den beengten
Platzverhdltnissen im angrenzenden Uberbauten Bereich sowie dem an dieser
Stelle erfolgenden Ubergang vom Ausserorts- zum Innerortsbereich.

Aufgrund des geringen Ausmasses ist keine Kompensation der verlustig gehenden
Fruchtfolgefldchen vorgesehen.

?]fq

Betroffene Fruchtfolgefldchen (ocker: ausgewiesene FFF, blau: Beanspruchung von FFF)
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Quelle: geoportal.ch

5.11 Landerwerb

FUr die geplante Gestaltung und des Ausbau der Kantonsstrasse gemdss dem
vorliegenden Projekt ist ein Landerwerb in einer Gréssenordnung von insgesamt
rund 1'220 m? erforderlich. Die Bereiche der jeweiligen Landerwerbe sind in den
Landerwerbspldnen ersichtlich.

Wdahrend der Baumassnahmen sowie fiUr die Anpassung der Vorplatze bzw. die
Angleichung an das bestehende Geldnde, ergibt sich die Notwendigkeit, einige
Fldchen vorUbergehend zu beanspruchen.
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5.12

5.13

Werkleitungen

Seitens der E-Werke Mels wurde fur das Stromleitungsnetz ein Ausbaubedarf im
Zuge der Bauarbeiten fur die Wangserstrasse angemeldet, eine genaue Angabe
des Umfanges ist jedoch nicht vorhanden. Zu neuen Kandelabern sind ent-
sprechende AnschlUsse zu erstellen.

FUr Werkleitungen von Kanal und Wasser besteht kein Ausbaubedarf. Die Anbin-
dungen der neu zu errichtenden Einlaufschdchte sind im Situationsplan ersicht-
lich.

Von privaten Werkleitungstrégern wie Swisscom oder Erdgas liegen keine
Angaben vor, dazu werden weitere Abkldrungen im Rahmen des AusfUhrungs-
projektes empfohlen.

Bodenschutz und Materialwirtschaft

Die vorgesehenen Bauarbeiten zur Neugestaltung der Wangserstrasse betreffen
grosstenteils Fldchen, welche heute bereits einen Strassenkoérper mit Schittung
und bituminésem Belagsaufbau aufweisen. Eingriffe in bestehende Bdden
beschrénken sich auf Bereiche, in welchen die Anderung des Strassenquerschnitts
dies erforderlich macht, dies sind im Einzelnen:

e Aufweitung des sUdseitigen Geh- und Radweges unmittelbar nach der
Walchi-Kreuzung auf eine Ldnge von rund 75 m

e Fahrbahnergdnzung am nérdlichen Fahrbahnrand beginnend nach der
Walchi-Kreuzung bis zum Ortsanfang, einschliesslich der Aufweitung fir das
Einfahrtstor

e Aufweitung und RiUckversetzen der StUtzmauer am sUdlichen Rand des neuen
Einfahrtstors

e RUckversetzen der Einfriedungsmauer zwischen MelibUndtenweg und
Kirchweg zur Schaffung eines nordseitigen Trottoirs und einer Querungshilfe

In den zwei nachfolgenden Ubersichtspl&énen sind die betroffenen Fl&échen
farblich dargestellt. Blau geférbelt sind FiGchen, in welchen Boden abgetragen,
jedoch nicht mehr angedeckt wird, da auf diesen Fldchen Strassenoberfldchen
wie Fahrbahnen und Trotftoirs sowie Einfriedungs- und StUtzmauern zu liegen
kommen. Gruon gefarbelt sind Flachen, welche nach Fertigstellung der
Bauarbeiten wieder mit Boden angedeckt sind.
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Oberboden des A-Horizonts wird in den betroffenen Bodenfldchen abgetragen
und zur Ganze fUr das spatere Wiederandecken fachgerecht seitlich gelagert.

Abgetragener Unterboden des B-Horizonts sowie Aushubmaterial des Untergrunds
werden ebenfalls seitlich fir den spdteren Wiedereinbau gelagert bzw. wird
entsprechend den Ergebnissen einer durchzufUhrenden Beprobung und
entsprechend der VVEA wiederverwertet, belastetes Material einer Deponie
zugegeben.

Das Flachenausmass fur den Abtrag von Oberboden betragt insgesamt 2334 m2
(blaue Flache 847 m? / grine Fldche 1'487 m2), bei einer Starke von 15cm ergibt
das eine bewegte Kubatur von rund 342 m® Oberboden. Darin beinhaltet sind
auch die Fladchen, auf welchen abgetragener Oberboden fir das spdatere
Wiederandecken zwischengelagert wird.

Das Fldchenausmass fUor den Abtrag von Unterboden und den Aushub von
Untergrund betragt 847 m2. Bei 15 cm Stdrke des B-Horizonts und weiteren 20 cm
fur den restlichen Aushub (C-Horizont) ergeben dies Kubaturen fUr den
Unterboden von 126 m® und fUr das Aushubmaterial von 168 m3.

Es wird empfohlen, im Verlauf der Submission Bodenproben vom Unterboden zu
nehmen, um einen rechtzeitigen Entscheid hinsichtlich der weiteren Verwertung
herbeizufUhren.
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Abtrags- und Aushubmengen aus dem vorhandenen Strassenkdrper werden
gemass VVEA wiederverwertet, belastetes Material einer Deponie zugegeben. Es
wird aufgrund des derzeitigen Zustandes der Fahrbahndecke davon
ausgegangen, dass der Uberwiegende Teil der vorhandenen Kofferung im
Strassenkdrper verbleiben und damit wiederverwendet werden kann.
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6. Schlussfeststellung

Die im vorliegenden Bauprojekt ausgearbeiteten Massnahmen zur Strassen-
raumgestaltung der Kantonsstrasse Nr. 73, Wangsersirasse erscheinen als
geeignet, um die formulierten Ziele im Sinne einer Verbesserung fur den Lang-
samverkehr und einer Reduktion der Geschwindigkeit zu erreichen.

Die Massnahmen brechen die heute vorhandene starke Beftonung des
motorisierten Verkehrs. Der Strassenverlauf wird gegliedert und es entstehen
einzelne Abschnitte und Kammern. Der Strassenraum wird insgesamt aufgewertet
und gewinnt an Aftrakfivitét.

Die neuen Querschnitte, die einzelnen Elemente und Torsituationen, sowie die
dadurch zu erwartende Geschwindigkeitsreduktion des motorisierten Verkehrs,
verbessern die Situation fUr alle Verkehrsteilnehmer/-innen.

Eschen, 18. Februar 2022

Manfred Bischof
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