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Einleitung

Vor lhnen liegt die Verkehrsunfallstatistik 2017 des Kantons St.Gallen. Zu Grunde liegen diesem
Dokument die Unfallaufnahmen der Kantonspolizei St.Gallen in der Zeitspanne vom 01.01.2017
bis zum 31.12.2017, welche mit der Bundesapplikation MISTRA (Management Informations-
system Strasse und Strassenverkehr) durch die Polizeiabteilung Verkehrstechnik ausgewer-
tet wurden. Diese Zahlen schaffen in den Bergen von Unfallrapporten einen Gesamtiberblick
des Unfallgeschehens auf den St.Galler Strassen und liefern wertvolle Hinweise, damit unsere
Strassen in Zukunft sicherer gestaltet werden kénnen. Durch die Analyse von Verkehrsunféllen
versuchen wir fortwéahrend jeden Todesfall im Verkehr, wenn irgendwie mdglich, zu verhindern.

Ich méchte Ihnen nun mit dieser Broschire die neuesten Tendenzen und Entwicklungen im

Strassenverkehr unseres Kantons préasentieren.

Kantonspolizei St.Gallen
AL A‘M/V\\

Major Christian Aldrey
Leiter Verkehrspolizei







Das Wichtigste in Kurze

Die zentralen Aussagen der Verkehrsunfallstatistik 2017 sind:

e Das Jahr 2017 z&hlt 10 Verkehrstote. Damit haben wir wiederum
einen historischen Tiefststand erreicht.

® Die Unfallzahlen sind leicht angestiegen.

¢ Die Zahl der Verletzten ist leicht gesunken.

¢ Hauptunfallursache ist Ablenkung.

Weitere typische Phdnomene des Jahres 2017 sind:

¢ E-Bikeunfalle haben erneut kraftig zugenommen.
¢ Die Unfélle bei Motorradfahrern sind leicht angestiegen. Es sind
zwei Verkehrstote zu beklagen.
¢ Verkehrsunfalle mit Radfahrern haben leicht abgenommen.
¢ Die Unfélle auf Fussgéngerstreifen haben leicht abgenommen.
e Unfalle aufgrund Uberhdhter Geschwindigkeit haben stark zugenommen.
e Unfélle auf dem Schulweg haben abgenommen.

Das Unfallgeschehen im Kanton St.Gallen 2008 bis 2017
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2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Total Unfalle 3810 3841 3513 3414 3421 2819 2746 2748 2712 2782
Total Verletzte 1578 1661 1622 1667 1497 1208 1218 1096 1117 1078
davon Leichtverletzte 1168 1275 1190 1296 1225 1000 1005 891 927 939
davon Schwerverletzte 410 386 332 271 272 208 213 205 190 139
Total Tote 23 20 14 19 16 23 13 13 14 10



Die Wirkung von
Verkehrssicherheitsmassnahmen
Im Verkehr

Verkehrstote im Kanton St.Gallen 1955 bis 2017

—=— Tote

Im Kanton St.Gallen war die Zahl der Verkehrstoten in den letzten Jahren sehr tief.
Dies trotz Strassen, auf welchen sich Jahr fUr Jahr mehr Fahrzeuge bewegen
(www.verkehrszahlen.sg.ch). Leider sind wir bei so tiefen Zahlen dem Zufall erheblich
ausgeliefert.

Ausgangspunkt aller Verkehrssicherheitsbestrebungen im Kanton St.Gallen war der
Hochststand an Verkehrstoten im Jahr 1970. Man wollte die Anzahl von Verkehrstoten
drastisch senken und so begann man, verschiedene Massnahmen zu ergreifen.

Im Kanton St.Gallen wurden damals verschiedene Personen mit Verkehrs-Expertenwis-
sen zusammengerufen, um gemeinsam mit der Polizei Kampagnen zu erarbeiten (Polizei,
Psychologen, Fahrlehrer, Verkehrsverbande usw.). Damals gab es noch keine Agenturen,
welche im Bereich der Verkehrspravention auf eine langjahrige Erfahrung zurtckgreifen
konnten. Somit war Kreativitat und Innovation gefragt. Heute kann man im Rickblick sa-
gen, dass sich alle ergriffenen Massnahmen auf Kantons- und auf Bundesebene positiv
auf die Verkehrsunfallstatistik ausgewirkt haben. Auch die technologische Entwicklung
hat hierbei ihre positiven und gut sichtbaren Spuren hinterlassen.

2010 wurde der erste markante Tiefstand an Verkehrstoten seit 1947 im Kanton St.Gallen
erreicht. Seitdem blieben die Zahlen ungewodhnlich tief.
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Interessant ist es, die vorangehende Grafik mit der geschichtlichen Entwicklung im
Strassenverkehr zu vergleichen. Daraus ist ersichtlich, welche Massnahmen im Verkehr
nachhaltig positive Wirkung zeigten.

1971

1973

1980

1081

1985

1990

1994

2005

2013

2016

Pflicht zur Ausristung von Personenwagen mit Gurten (vorne).
EinfUhrung einer Geschwindigkeitslimite von 100 km/h ausserorts
(aus Sicherheitsgriinden) und auf Autobahnen (aufgrund der Olkrise),

spater auf Autobahnen 130 km/h.

Einfihrung 0.8 Promille Grenzwert, Airbags werden seriell
in Fahrzeuge eingebaut.

Einfihrung Gurtenobligatorium, Helmtragpflicht fur Motorradfahrer.
EinfGhrung Tempo 120 km/h auf Autobahnen und 80 km/h ausserorts.

EinfGhrung Helmobligatorium fur Motorfahrradlenker,
Tempi 80/120 km/h werden definitiv.

Einfuhrung Gurtenobligatorium flr Rlcksitzpassagiere,
Einfihrung Vortritt far Fussgéanger.

Einfihrung 0.5 Promille Grenzwert.
Einfihrung Rasertatbestand (Via sicura).

EinfUhrung der beweissicheren Atemalkoholprobe
mit Wechsel der Masseinheit von Promille zu mg/I (Via sicura).



Das Unfallgeschehen 2017

Verkehrsopfer
Verunfallte nach Unfallfolgen (2017, Kanton St.Gallen)
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Wir haben im Kanton St.Gallen einen neuen historischen Tiefststand der Verkehrstoten
erreicht. Die Zahl der Schwerverletzten ist 2017 wieder etwas gesunken, leider ist jedoch
die Zahl der Leichtverletzten leicht angestiegen. Die Zahl der Verkehrsopfer kann zufalls-
gebunden jahrlich stark schwanken.

- Leichtverletzte
- Schwerverletzte
- Getotete
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Unfélle mit
Personenschaden

Unfélle mit
Sachschaden

Strassenart und Ortslage
Unfélle nach Unfallfolgen, Strassenart und Ortslage (2017, Kanton St.Gallen)
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Die meisten und folgenschwersten Unfélle im Kanton St.Gallen geschehen auf Haupt-
und Nebenstrassen innerorts. Aus diesem Grund konzentriert sich die Kantonspolizei
St.Gallen bei Geschwindigkeitsmessungen auf den Innerortsbereich. Die tiefe Unfallzahl
auf der Autobahn ist naturlich der Richtungstrennung und anderen Einflussfaktoren wie
z.B. der Sicherheitstechnik zu verdanken. Zudem sind schwéchere Verkehrsteilnehmer
wie z.B. der Langsamverkehr von der Benitzung der Autobahn ausgeschlossen.
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Unfalltypengruppen
Unfélle nach Unfallfolgen und Gruppen der Unfalltypen (2017, Kanton St.Gallen)

Schleuder- oder Selbstunfall
Uberholunfall, Fahrstreifenwechsel
Auffahrunfall

Abbiegeunfall

Einbiegeunfall

Uberqueren der Fahrbahn

Frontalkollision

Parkierunfall
Fussgéngerunfall Unfélle mit
) Sachschaden
Tierunfall
Andere Unfélle mit
! ! ! ! ! | Personenschaden
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Betrachtet man die einzelnen Unfélle genauer, fallt auf, dass die meisten und folgen-
schwersten Schleuder- bzw. Selbstunfalle sind. Hier sind die Ursachen meist Unaufmerk-
samkeit am Steuer (Ablenkung durch Natel, Navi, Unterhaltungselektronik). Auch Auf-
fahr- und Einbiegeunfélle bergen einiges an Gefahrenpotential. Parkier- und Tierunfélle
sind dabei weitaus weniger folgenschwer fUr die Insassen eines Fahrzeugs. Das Pendant
dazu sind die Fussgangerunfalle.

Verunfallte nach Unfallfolgen und Gruppen der Unfalltypen (2017, Kanton St.Gallen)

Schleuder- oder Selbstunfall
Uberholunfall, Fahrstreifenwechsel
Auffahrunfall

Abbiegeunfall

Einbiegeunfall

Uberqueren der Fahrbahn
Frontalkollision

Parkieruntall - Leichtverletzte
Fussgéngerunfall
Tierunall - Schwerverletzte
Andere ! ! ! | | | | Getotete
0 50 100 150 200 250 300 350

Die meisten Schwerverletzten ergeben sich aus den Schleuder-/Selbstunféllen, beim Ein-
biegeunfall und bei den Fussgéngerunféllen. Die Verkehrstoten sind bei den Schleuder-/
Selbstunfallen, bei den Abbiegeunféllen und bei den Fussgéngerunféllen zu finden.
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Tierunfalle

Tierunfalle nach Jahr (2017, Kanton St.Gallen)
200
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100 |

50 +
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Dem Verkehr sind 2017 leicht weniger Tiere zum Opfer gefallen als im Vorjahr. Vor allem
sehr viele Fichse, Dachse und Rehe mussten auf den Strassen des Kantons St.Gallen
ihr Leben lassen. Die genannten Tierarten waren bereits im Vorjahr am starksten von
Verkehrsunfallen betroffen.

Tierunfalle nach Tierart (2017, Kanton St.Gallen)
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Fuchs Dachs Reh Hund  Katze  Vogel Hirsch  Wild-  Schaf  Pferd unbekannt
schwein
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Zeitliche Verteilung der Unfille

Unfélle und Verunfallte nach Unfallfolgen und Monat (2017, Kanton St.Gallen)
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Unfélle nach Unfallfolgen und Wochentag (2017, Kanton St.Gallen)

Unfalle nach Unfallfolgen und Uhrzeit (2017, Kanton St.Gallen)
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Die Verteilung der Unfélle Gber das ganze Jahr ist
typisch. Vor allem in den Wintermonaten gesche-
hen viele Unfélle, welche aber hauptséchlich nur
zu hohen Sachschaden fuhren. Die Personen-
schaden steigen vor allem in Monaten, in welchen
sich typischerweise mehr Fussganger und Fahr-
zeuge auf den Strassen bewegen. Die meisten
Verkehrstoten wurden 2017 im August verzeichnet
(3 Personen).

Keine Veranderungen zum Vorjahr gab es bei
den Wochentagen: Der Freitag ist der unfall-
reichste Wochentag, der Sonntag bleibt der
unfallarmste Tag. In der Arbeitswoche war der
Dienstag der unfallarmste Tag. In der Regel ist
eine Haufung der Unfélle von Montag bis zur
Spitze am Freitag zu beobachten.

Die Verteilung der Unfélle auf den Tag zeigt seit
Jahren drei Tagesspitzen (Morgen-, Mittags-
und Abendverkehr). Zu diesen Tagesspitzen
sind die meisten Fahrzeuge und Fussganger auf
der Strasse unterwegs.
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Hochstgeschwindigkeit
Unfalle nach Unfallfolgen und Hochstgeschwindigkeit (2017, Kanton St.Gallen)
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Die meisten Unfalle geschehen innerorts bei der geltenden Geschwindigkeit von 50
km/h. Hier haben wir auf engstem Raum die grésste Durchmischung der verschiedenen
Verkehrsteilnehmer. Aus der Grafik auch ersichtlich ist, dass die Autobahnen als sicherste
Verkehrstrager angesehen werden kdnnen, dies obwohl es sich um Hochleistungsstras-
sen handelt mit sehr hohen Geschwindigkeiten.

Wir verfigen im Kanton St.Gallen (ohne Stadt St.Gallen) mittlerweile Uber 92 Tieftempo-
zonen (30er-Zonen und Begegnungszonen 20km/h). Die Einrichtung dieser Zonen mit
geschwindigkeitsreduzierenden Elementen, Rechtsvortritten und der Entfernung von
Fussgéangerstreifen zeigen ihre Wirkung. Es sind, verglichen mit der Anzahl sich in diesen
Zonen bewegenden Fussganger, viel weniger Personenunfélle als auf anderen Strassen
zu verzeichnen. Fussganger und Fahrzeuglenker sind in diesen Zonen aufmerksamer
unterwegs und die tiefe Grundgeschwindigkeit flihrt zu weniger gravierenden Verletzun-
gen bei den Unfallopfern. Daher werden in diesen Zonen auch keine Fussgangerstreifen
markiert.
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Verkehrsteilnahme
Verunfallte nach Unfallfolgen und Verkehrsteilnahme (2017, Kanton St.Gallen)

Personenwagen
Personentransportfahrzeuge (ohne OV)
Linien- / Trolleybus

Tram

Bahn
Sachentransportfahrzeuge
Landwirtschaftsfahrzeuge
Fahrrader

E-Bikes

Langsames E-Bike?

Schnelles E-Bike?
Motorfahrrader (ohne E-Bikes)
Motorrader

Fussgénger

Fahrzeugéhnliches Gerat

Andere \
0 100 200 300 400 500 600
Leichtverletzte -
Schwerverletzte -
Getotete -

Fussgénger, Fahrrad- und Motorradfahrer weisen als «<schwache» Verkehrsteilnehmer die
grosste Verletzungsrate auf. Die hohe Anzahl Verletzter bei den Personenwagen ist auf
deren gréssere Verkehrsbeteiligung zurlick zu schliessen.
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Alter und Geschlecht
Verunfallte nach Unfallfolgen und Alter (2017, Kanton St.Gallen)
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Verunfallte nach Unfallfolgen, Alter und Geschlecht (2017, Kanton St.Gallen)
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Dem Verkehr am meisten zum Opfer fallen Personen im Alter von 20-29 Jahren. Hochste
Mortalitét im Verkehr weisen die 30-39 Jahrigen und die 60-69 Jahrigen auf.

Bei den Ménnern scheint das Alter von 30-39 und 50-69 gefahrlich zu sein, im Verkehr
verletzt zu werden.

Bei den Frauenist die Gefahr eines Verkehrsunfalles zwischen 20-29 Jahren besonders hoch.
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Hauptursachen
Unfélle nach Unfallfolgen und Gruppen der Hauptursachen (2017, Kanton St.Gallen)
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Die Hauptursachen der Verkehrsunfalle im Jahr 2017 sind im Verhalten der Lenker und im
Zustand der Lenker zu finden. Die Verkehrsinfrastruktur im Kanton St.Gallen wird standig
durch die Abteilung Verkehrstechnik im sogenannten Black-Spot Management Uberwacht.
Tauchen Unfallschwerpunkte auf, werden diese analysiert und es werden Massnahmen zur
Behebung gefundener Mangel eingeleitet. Wie schnell diese umgesetzt werden kdnnen,
hangt von der finanziellen Situation des Kantons ab.
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Die Unfalle mit Fussganger haben 2017 leicht zugenommen. Schaut man sich die Ursa-
chen der Unfalle an, fllt auf, dass auch 2017 vor allem das unvorsichtige Uberqueren der
Fahrbahn und das Springen/Laufen Uber die Fahrbahn die meisten Unfélle provozierte.
Insgesamt gesehen ist jedoch das Verhalten des Fussgéngers nur in ca. einem Viertel der
Falle ursachlich fur den Unfall. Opfer sind meist Kinder von 0-14 Jahren und Erwachsene
von 25-44 Jahren.

Unfélle mit mindestens einem Fussgénger (2017, Kanton St.Gallen)
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Unfalle mit Personenschaden mit Fussganger als Hauptverursacher (2017, Kanton St.Gallen)
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4 Kadetten, usw.)
Einwirkung von Alkohol
2
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Altersgruppe des Hauptverursachers (2017, Kanton St.Gallen)
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Die Verkehrsunfélle mit Fahrradern haben 2017 etwas abgenommen. Dabei waren diese
Unfalle zu ca. 55% durch die Fahrradfahrer selbstverschuldet. Meist war bei diesen Un-
fallen wieder hauptséchlich Alkohol im Spiel. Aber auch Verstdsse gegen die Verkehrs-
regeln waren ursachlich fur diese Unfélle. Vor allem waren 25 bis 64-jahrige Personen
betroffen. Dabei trugen 81 Fahrradfahrer keinen, 77 trugen einen Helm.

Unfalle mit mindestens einem Fahrrad (2017, Kanton St.Gallen)
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Unfalle mit Personenschaden mit Fahrradlenker als Hauptverursacher (2017, Kanton St.Gallen)
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Tragen eines
Schutzsystems
(2017, Kanton St.Gallen)

77 Fahrradfahrer trugen
einen Helm, 81 keinen.

Total Unfélle mit
mindestens einem
Fahrrad
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lenker als Haupt-
verursacher

B Einvirkung von Alkohol
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Motorfahrradfahrers
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LinienfUhrung (enge
Kurve, Verzweigungs-
bereich, usw.)
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Strassenverhéltnisse
(nass, vereist, Rollsplitt,
Laub, usw.)



Altersgruppe des Hauptverursachers (2017, Kanton St.Gallen)
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Kanton St.Gallen
Kantonspolizei

Fokus Fahrrad- und E-Bike-Unfalle 2017

Die Bundesapplikation MISTRA (Management Informationssystem Strasse und Strassenverkehr) erlaubt spezi-
fische Auswertungen bezuglich allen erfassten Grunddaten. Dementsprechend kénnen detaillierte Aussagen zu
einzelnen Verkehrstragern gemacht werden. Diese Mdglichkeiten haben wir genutzt, um die Vergleiche bezlg-
lich des Unfallgeschehens im rollenden Langsamverkehr auszuwerten. Speziell soll der Vergleich zwischen lang-
samen (Tretunterstitzung < 25km/h) und schnellen E-Bikes (Tretunterstitzung > 25km/h) sowie den normalen
Fahrréadern vertieft betrachtet werden. Nebst der blossen Anzahl wird untersucht, ob sich an gewissen Stellen
eine Haufung von Fahrradunféllen bestimmter Gattung ereignet hat. Des Weiteren sollen die nachfolgenden
Zahlen Aufschluss Uber die Verunfallten bezlglich Alter geben. Zu beachten gilt es, dass sich die gemachten
Untersuchungen und Aussagen ausschliesslich auf polizeilich registrierte Unfélle beziehen. Unbekannt ist die
Anzahl Unfélle, welche ohne polizeiliche Aufnahme erfolgt sind.

Schnelle E-Bikes mit
Tretunterstitzung > 25km/h:

Aufgrund der wenigen Unfalle (13) kann bezuglich der Auffalligkeit betreffend der Unfallorte kaum eine klare Aus-
sage gemacht werden. Tendenziell dirften sich die Unfalle aber eher in dicht Uberbauten Gebieten ereignen. (Ev.
weniger verbreitet als die langsamen E-Bikes)



Langsame E-Bikes mit Tretunterstitzung
< 25 km/h:

Fahrrader ohne Tretunterstitzung:

Im Gegensatz zu den schnellen E-Bikes sind die
Unfallorte bei den Tretunterstitzungen bis 25 km/h
eher im ganzen Kanton verteilt. Ob dies zufallig
oder aufgrund einer héheren Verbreitung von lang-
samen E-Bikes erfolgt, ist aufgrund der vorliegen-
den Daten nicht zu eruieren.

Bei den Fahrradern ohne Tretunterstitzung zeigt sich
eine eindeutige Haufung von Unféllen in Regionen mit
dichter Uberbauung (Zentrumsgebiete). Im restlichen
Kantonsgebiet sind die Unfélle gleichmé&ssig verteilt.

Aufgrund der wesentlich héheren Verbreitung von
Fahrrédern ohne Tretunterstitzung ist die hdhere
Anzahl Unfélle gegentber den tretunterstitzten Mo-
dellen erklarbar. Anzunehmen ist aber, dass mit der
erhdhten Verbreitung des E-Bikes deren Anteil am
Unfallgeschehen weiter steigen wird. Aufgrund der
bis anhin gewonnenen Erkenntnisse bezuglich der
Unfallorte ist zu vermuten, dass die Haufung insbe-
sondere in den Zentrumsgebieten erfolgen wird.

Das Fahrrad an sich ist flr kurze Strecken sehr
geeignet. Nicht verwunderlich sind daher die bis
anhin gewonnenen Erkenntnisse. Nicht bestatigt
werden kénnen Vermutungen, wonach mit dem E-
Bike vermehrt Unfalle auf eher unwegsamem resp.
gebirgigem Gelande verursacht werden.



Verteilung Altersgruppen:

schnelle E-Bikes langsame E-Bikes Fahrrader

e

Wahrend bei den Fahrradern die Altersverteilung eher gleichmassig erfolgt, zeigt sich bei den E-Bikes eine Ten-
denz zu den &lteren Altersgruppen. Insbesondere bei den langsamen E-Bikes stechen die Gruppen 45-64 und
65+ heraus. Einerseits hat dies sicher mit dem Umstand zu tun, dass éltere Personen, welche das Fahrradfahren
mit einem herkdmmlichen Fahrrad als zu beschwerlich empfunden haben, mit den von den E-Bikes geschaf-
fenen Mdéglichkeiten wieder mit einem Zweirad unterwegs sind. Anderseits verflgen diese Personen Uber die
finanziellen Mittel, welche den Kauf eines E-Bikes ermdglichen.
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25-44

45-64

65+

unbekannt

Personenschaden / Sachschaden:

Gemeinsam haben alle drei Kategorien, dass in den meisten Fallen ein Personenschaden entstanden ist. Auf-
grund der fehlenden ,Knautschzone®, Gber welche z.B. Personenwagen verflugen, wirkt ein Unfall bei den Rad-
fahrenden direkt auf den Menschen.

schnelle E-Bikes langsame E-Bikes Fahrrader

mit Personen-
schaden

mit Sachschaden



Auszug aus «Verkehrsunfallstatistik 2017»

Schutzsysteme:

Aufgrund der hohen Anzahl an Personenschaden zeigt sich, dass mogliche Schutzmassnahmen zur Eindam-
mung der Unfallauswirkungen umso wichtiger sind. FUr Radfahrende steht mit dem Helm ein wichtiges Schutz-
system zur Verfligung. Nachfolgende Grafik zeigt die Verwendung des Helms bezogen auf die Verletzten:

schnelle E-Bikes langsame E-Bikes Fahrrader
mit Helm
- ohne Helm
Unfaliltypen:

Bei der Betrachtung der Unfalltypen féllt auf, dass bei den langsamen E-Bikes und Fahrradern praktisch jeder
dritte Unfall selbst verursacht wurde. Eine Dritteinwirkung ist bei dieser Art von Unféllen nicht vorhanden. Er-
staunlicherweise durchbrechen mit den schnellen E-Bikes genau die Fahrradtypen das Schema, welche vorder-
griindig aufgrund der schnelleren Geschwindigkeit pradestiniert flr diesen Unfalltyp waren.

schnelle E-Bikes langsame E-Bikes Fahrrader
Schleuder- oder
Selbstunfélle
B sstiche Untiile
Fazit:

Gesamthaft betrachtet kann gefolgert werden, dass der rollende Langsamverkehr rein zahlenmassig gltckli-
cherweise keinen grossen Anteil am Gesamtunfallgeschehen im Kanton St.Gallen hat. Trotzdem muss bertick-
sichtigt werden, dass aufgrund der fehlenden ,Knautschzone” die Radfahrenden einer besonderen Gefahrdung
mit direkter Auswirkung auf ihnre Gesundheit ausgesetzt sind. Dementsprechend hoch sind im Vergleich mit der
Anzahl der Unfélle die daraus resultierenden Personenschaden. Bund, Kantone und Gemeinden sind nach wie
vor angehalten, sichere Infrastrukturen insbesondere auch fur den rollenden Langsamverkehr zu schaffen.






Die E-Bike Unfélle sind im Vergleich zur vorjahrigen Verdoppelung nochmals stark an-
gestiegen. Obwohl zurzeit die Zahl der E-Bikes im Verkehr sehr stark zunimmt und es
dadurch auch zu mehr Verkehrsunféllen kommen kann, ist dieses wiederholte Ansteigen
der Unfallzahlen besorgniserregend. Betroffen sind vor allem die langsamen E-Bikes (Tre-
tunterstlitzung bis 25 km/h, ohne gelbes Nummernschild). Ausschlaggebend dafir wird
deren Verbreitung sein.

Die Auswertung nach Alter bei den verunfallten E-Bikefahrern zeigt, dass vor allem die
altere Generation beim Fahren mit E-Bikes gefahrdet ist. Es sind auch Personen betrof-
fen, welche aus korperlichen Griinden seit mehreren Jahren nicht mehr Fahrrad gefahren
sind und sich zu frih mit dem neuen Geféhrt in den Verkehr wagen.

Hier fUhrt die bfu zurzeit eine Kampagne mit Franky dem Schutzengel zum Thema
E-Bike und Slow down, take it easy. Mehr Informationen finden Sie unter:
http://www.bfu.ch/de/die-bfu/kommunikation/kampagnen/e-bikes

Die Trends der letzten Jahre zeigen damit an, dass bei den E-Bikes typische Fahrrad-
probleme verstarkt auftauchen:

¢ Aufgrund der hdheren Geschwindigkeiten wird meist der Bremsweg falsch
(zu kurz) eingeschatzt.

¢ Andere Verkehrsteilnehmer sehen aus einiger Distanz die schmale Silhouette
eines Fahrradfahrers und schétzen seine Geschwindigkeit falsch ein.

¢ Das ,Fahrradfahren” ist auch fir Ungetbte wieder mdglich geworden.

Auch hier ist wie bei den Fahrradfahrern eine Haufung von Unféllen mit Alkohol als
Ursache zu finden.

Unfalle mit mindestens einem E-Bike (2017, Kanton St.Gallen)

Tragen eines
Schutzsystems
(2017, Kanton St.Gallen)

32 der Verletzten trugen
einen Helm, 31 keinen.

Total Unfalle langsame
und schnelle E-Bikes
(2017, Kanton St.Gallen)

Mit langsamen E-Bikes
entstanden 59 Unfalle,
mit schnellen E-Bikes 13.

- Total Unfélle
mit mindestens
einem E-Bike
mit Personenschaden
davon mit E-Bike-
Lenkenden als
Hauptverursacher

32



Einwirkung von Alkohol

Anderes Fehlverhalten des Fahrrad-
oder Motorfahrradfahrers

Missachten des Vortrittssignals
Kein Vortritt

Anderes Fehlverhalten im
Zusammenhang mit Vortritt

Lokal mangelhafter Strassenzustand
(Ol, Schmutz, Schlaglécher,
Spurrinnen, usw.)
Schwachezustand

Vorschriftswidriges Begegnen
(Kreuzen in Langsrichtung)
oder ungenugendes Rechtsfahren

Zu nahes Aufschliessen
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Getotete -

Unfélle mit Personenschaden mit E-Bike-Lenkenden als Hauptverursacher (2017, Kanton St.Gallen)
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Tragen eines

Die Motorradunfélle haben 2017 wieder leicht zugenommen. Leider waren hier zwei Ver- Schutzsystems
kehrstote in der Berichtsperiode zu verzeichnen. Hauptursachlich fur diese Unfalle wa- (2017, Kanton St.Gallen)
ren Nichtanpassen an die Linienfihrung und zu nahes Aufschliessen. Auch Alkohol war in
einigen Fallen urséchlich. Die Motorradsaison wird dank den milden Wetterverhaltnissen
immer langer. Daher kommt es sehr auf die Strassenverhaltnisse an, ob die Verkehrsunfalle
in die Hohe schnellen oder nicht. Damit verbunden stiegen auch die Larmklagen von Bur-
gern, welche in der Nahe beliebter Motorradstrecken wohnen. Die Helmtragpflicht wurde
hierbei bei der Mehrheit der Félle eingehalten.

152 der Verletzten trugen

Unfélle mit mindestens einem Motorrad (2017, Kanton St.Gallen) cinen Helm. 4 keinen.
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Unfélle mit Personenschaden mit Motorradlenker als Hauptverursacher (2017, Kanton St.Gallen)
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Altersgruppe des Hauptverursachers (2017, Kanton St.Gallen)
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Unfalle nach Infrastruktur

Innerorts

Die Unfalle im Innerortsbereich haben 2017 etwas zugenommen. Daher ist auch die Zahl
der Verletzten etwas angestiegen. Meist werden die Vortrittsregeln missachtet oder es
wurde zu nahe aufgeschlossen. Auch Alkohol und Unaufmerksamkeit sind hier flr die
Unfélle ursdchlich. Diese Unfélle geschehen meist zu den drei Tagesspitzen.

Unfélle innerorts (2017, Kanton St.Gallen)

1564 1540 1508

- Total Unfélle Innerorts
- mit Sachschaden

mit Personenschaden

80 7
70
60

Missachten des Vortritts-
50 signals Kein Vortritt
40 Zu nahes Aufschliessen
30 I Einwirkung von Alkohol
20 Anderes Fehlverhalten

im Zusammenhang mit
. Vortritt

- Nichtgewahren des

2013 2014 2015 2016 2017 streifen

36

Vortritts bei Fussgéanger-



Ausserorts

Die Unfélle im Ausserortsbereich sind leicht rlickgangig, ebenfalls die hier zu verzeich-
nende Anzahl der Verletzten. Hier wurden hauptséchlich die Geschwindigkeiten nicht an
die Strassenverhéltnisse angepasst und zu viel Alkohol getrunken.

Unfélle ausserorts (ohne Autobahn, Autostrasse und Autobahn-Nebenanlage;
2017, Kanton St.Gallen)
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(2017, Kanton St.Gallen)
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Autobahn, Autostrasse

Die Unfélle auf den Autobahnen im Kanton St.Gallen sind angestiegen. Es ist jedoch er-
freulicherweise nicht zu mehr Personenschaden gekommen. Die wichtigsten Unfallursa-
chen hier sind das zu nahe Aufschliessen und das Nichtanpassen an die Strassen- und
Verkehrsverhaltnisse. Die meisten Unfélle geschehen wahrend des Nachmittags und am
Feierabend.

Unfélle auf Autobahn, Autostrasse oder Autobahn-Nebenanlage (2017, Kanton St.Gallen)
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2017

Unfalle auf den Autobahnen im Kanton St.Gallen (2017, Kanton St.Gallen)

200

SA1 Al A13 A3 AB3

Stadtautobahn St.Gallen

2017 wurden auf der Stadtautobahn (SA1) etwas mehr Verkehrsunfélle registriert (+6). Da
die Platzverhaltnisse auf der Stadtautobahn sehr eingeschrankt sind, reicht bereits ein
Pannenfahrzeug, um den Verkehr zum Erliegen zu bringen. Hier steht uns und vor allem
der Stadt verkehrstechnisch eine grossere Herausforderung bevor. Die Stadtautobahn
wird 2018 bis 2025 modernisiert. Danach, grob geschétzt ab 2030, ist der Bau der dritten
Rohre geplant. Die Bauzeit daflr wird auf sechs Jahre geschétzt. Nach der Erstellung der
neuen Roéhre wird dann schlussendlich die ,alte” Stadtautobahn totalsaniert.

39



Schulweg
Unfélle auf dem Schulweg (2017, Kanton St.Gallen)

Die Unfélle auf Schulwegen sind nach den beunruhigenden Zahlen 2016 wieder zurtick-
gegangen. Dabei ist in sieben Unféllen ursachlich, dass von den Fahrzeugfahrern die
Anhaltepflicht vor den Fussgangerstreifen missachtet wurde. Daneben fUhrten aber auch
Nichtgewahren des Vortritts auf dem Trottoir und zu nahes Uberholen zu diesen Unfél-
len. Damit kann den Fahrzeugfuhrern leider kein gutes Zeugnis ausgestellt werden. Das
Fehlverhalten der Schiler im Strassenverkehr war minimal. Diese Unfélle geschahen vor
allem morgens und mittags.
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Total Unfalle auf
dem Schulweg

mit Sachschaden

mit Personenschaden



mit Personenschaden

mit Sachschaden

Total Unfélle auf dem
Fussgangerstreifen

Fussgadngerstreifen
Unfélle auf dem Fussgangerstreifen (2017, Kanton St.Gallen)

Die Unfalle auf Fussgéngerstreifen haben 2017 abgenommen. Bei den meisten Unféllen
auf Fussgangerstreifen ist die Unaufmerksamkeit der Fahrer ursachlich, da die Fussgan-
ger grosstenteils (bis zu 55% und mehr) auf der zweiten Halfte der Fahrbahn verunglickt
sind. Dieses Phanomen wurde nun in einer Studie des Fachverbandes Fussverkehr
Schweiz und der Dienstabteilung Verkehr der Stadt ZUrich bestétigt.

Die Kantonspolizei hat gemeinsam mit dem kantonalen Tiefoauamt im Frihling 2011 be-
schlossen, sédmtliche Fussgangerstreifen im Kanton St.Gallen einheitlich Uberprifen zu
lassen und Sanierungsmassnahmen festzulegen. Die Uberpriifung der Fussgangerstrei-
feninfrastruktur wurde im Herbst 2013 abgeschlossen. Erste Sofortmassnahmen wurden
damals rasch ergriffen. Die flichendeckende Sanierung der Fussgangerstreifen begann
mit dem 16. Strassenbauprogramm (Umsetzung 2014-2018) und wird im 17. Strassen-
bauprogramm (Umsetzug 2019-2023) des Kantons St.Gallen fortgefthrt.
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Baustellen
Unfélle bei Baustellen (2017, Kanton St.Gallen)

80
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Die Unfélle rund um Baustellen im Kanton St.Gallen sind 2017 wiederum stark angestiegen.
Zu den Unféllen fihrte Unaufmerksamkeit, Alkohol, schwierige Strassenzusténde und zu na-
hes Aufschliessen. Ausloser fur das starke Ansteigen der Unfallzahlen ist vor allem die Bau-
stelle auf dem Autobahnabschnitt Rheineck - St.Margrethen. Innerhalb der Baustelle liegt
der Unfallschwerpunkt im Anschluss Rheineck (enge Spurverhaltnisse, anforderungsreiche
Verkehrsflihrung wie Fahrbahnwechsel, Spurwechsel, verkirzte Ein- und Ausfahrten und
kurze Wechsel zwischen der Fahrbahn und der Einfahrt). Auch bei anderen Baustellen er-
eigneten sich Unfalle, dies jedoch im Ublichen Rahmen.
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Unfalle nach Hauptunfallursache

Alkohol
Die Anzahl der Unfélle mit der Ursache Alkohol verharrt auf dem Vorjahresstand. Es ist
zwar weniger Sachschaden entstanden, die Personenschaden sind jedoch etwas ange-
stiegen. Diese Unfélle geschehen meist nach Feierabend und in der Nacht. Die betrof-
fenen Fahrer kollidieren bei diesen Unfallen meist mit Hindernissen auf und neben der
Fahrbahn.

Dem Alkohol ist keine spezifische Altersklasse speziell stark erlegen — konsumiert wird
Uber alle Altersklassen hinweg. Die jingeren Fahrer halten sich aufgrund des provisori-
schen Ausweises mit Alkohol zurlick. Bei den Geschlechtern werden hauptsachlich Man-
ner mit Alkohol am Steuer erwischt.

Unfalle mit der Hauptursache Alkohol (2017, Kanton St.Gallen)

- Total Unfélle mit
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Alkohol

- mit Personenschaden
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Unfélle mit Personenschaden nach Uhrzeit (2017, Kanton St.Gallen)
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Altersgruppe des Hauptverursachers (2017, Kanton St.Gallen)
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Betaubungsmittel

Die Unfalle mit Ursache Betaubungsmittelkonsum sind 2017 nur leicht angestiegen. Die
betroffenen Fahrer kollidieren bei diesen Unfallen gleich jenen unter Alkohol meist mit
Hindernissen auf und neben der Fahrbahn. Auch kommt es zu Frontalkollisionen. Die
Unfélle unter Drogen geschehen meist am Abend und in der Nacht. Betroffen ist hier die
ganze Gesellschaft, es kann keine speziell betroffene Altersklasse eruiert werden. Auch
hier verursachen mit Abstand mehr Manner unter Drogen Unfélle als Frauen.

Unfalle mit der Hauptursache Betadubungsmittel (2017, Kanton St.Gallen)
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Altersgruppe des Hauptverursachers bei Unfallen wegen Betaubungsmittel
(2017, Kanton St.Gallen)
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Geschwindigkeit
Die Unfalle wegen nicht angepasster Geschwindigkeit haben 2017 stark zugenommen.
Parallel dazu sind auch die Personenschaden angestiegen.

Per 01.01.2013 wurde durch das Verkehrssicherheitsprogramm des Bundes ,Via sicu-
ra“ der ,Rasertatbestand” ins Strassenverkehrsgesetz aufgenommen (Art. 90 Abs. 3, 4
SVG). Dieser Umstand ist sicherlich einer der Faktoren, welcher zur Senkung der Unfall-
zahlen bis 2014 gefiihrt hat. Auch die Beschaffung der funf semistationaren Geschwin-
digkeitsmessanlagen durch den Kanton St.Gallen fiel in diese Zeit.

Es mehren sich jedoch die Anzeichen, dass stattdessen im angrenzenden Ausland ver-
mehrt durch Schweizer gerast wird. Auch im Kanton selbst steigt die Zahl der Unfalle mit
Ursache Geschwindigkeit seit 2015 an. Fir die Kantonspolizei St.Gallen heisst dies, dass
wieder vermehrt Geschwindigkeitskontrollen stattfinden mussen. Stationdre Geschwin-
digkeitsmessanlagen werden in den nachsten Jahren abgebaut (technisch am Ende ihrs
Lebenszyklus) und es wird vermehrt auf die semistationdren Anlagen und mobilen Mes-
sungen gesetzt.

Zu schnell gefahren wurde 2017 rund um die Uhr. Dabei sind die zu schnellen Fahrer
zwischen 18 und 64 Jahre alt. Etwas mehr als 1/3 sind Frauen, der Rest sind Manner.

Unfélle mit der Hauptursache Geschwindigkeit (2017, Kanton St.Gallen)
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Unfalle wegen Geschwindigkeit mit Personenschaden nach Uhrzeit
(2017, Kanton St.Gallen)
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Ablenkung

Unfalle mit Ursache Ablenkung haben etwas zugenommen. Auch die Anzahl an Ver-
kehrsopfern ist etwas angestiegen. Erschreckend ist zu sehen, dass unaufmerksame
Fahrzeugflhrer gleichgeartete Unfélle provozieren wie jene, welche unter Alkohol- oder
unter Betdubungsmitteleinfluss fahren. Sie sind sozusagen im ,Blindflug” unterwegs. Es
ist nach wie vor die Hauptunfallursache im Strassenverkehr.

Die Unfalle mit Ursache Ablenkung verteilen sich Uber den ganzen Tag und die Nacht.

Altersméassig sind vor allem die 25 bis 44 Jahrigen im Strassenverkehr abgelenkt. Auch
hier wieder sind es die Manner welche vermehrt abgelenkt Unfélle verursachen.

Unfalle mit der Hauptursache Ablenkung (2017, Kanton St.Gallen)
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Altersgruppe des Hauptverursachers bei Unfallen wegen Ablenkung
(2017, Kanton St.Gallen)
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Unfalle nach Gemeinden

Unfidlle und Verunfallte
nach Unfallfolgen und Gemeinde (2017, Kanton St.Gallen)

davon
Unfalle mit Unfalle mit R Schwer- Iebeng— erheblich Leicht-
Sachschaden Personenschaden Getotete verletzte bedronlich Verletzte!  verletzte
Verletzte!

Total 1 870 912 10 139 8 131 939
Altstétten 28 18 0 4 0 4 19
Amden 8 0 0 0 0 0 0
Andwil (SG) 0 0 0 0 0 0 0
Au (SG) 25 16 0 0 0 0 19
Bad Ragaz 20 1 0 2 0 2 10
Balgach 8 6 0 1 0 1 7
Benken (SG) 29 6 0 0 0 0 9
Berg (SG) 3 1 0 1 0 1 0
Berneck 1 7 0 1 0 1 7
Buchs (SG) 54 30 0 3 0 3 31
BUtschwil-Ganterschwil 13 13 0 2 1 1 12
Degersheim 9 4 0 0 0 0 5
Diepoldsau 13 14 0 3 0 3 12
Ebnat-Kappel 13 11 0 4 0 4 10
Eggersriet 5 0 0 0 0 0 0
Eichberg 9 4 0 1 0 1 5
Eschenbach (SG) 43 12 0 2 0 2 12
Flawil 18 6 0 2 0 2 4
Flums 20 7 0 2 0 2 6
Gaiserwald 13 9 0 2 0 2 9
Gams 9 9 0 1 0 1 8
Goldach 17 20 2 3 0 8 19
Gommiswald 26 10 0 2 0 2 11
Gossau (SG) 79 44 2 2 0 2 57
Grabs 14 15 1 2 0 2 14
Haggenschwil 3 4 0 1 0 1 3
Hemberg 3 1 0 0 0 0 1
Jonschwil 6 11 1 1 0 1 14
Kaltbrunn " 2 0 0 0 0 2
Kirchberg (SG) 19 S 0 2 0 2 3
Lichtensteig 7 5 0 3 0 3 2
Ltisburg 8 1 0 0 0 0 1
Marbach (SG) 2 4 0 1 0 1 3
Mels 54 15 1 1 0 1 13
Morschwil 20 7 0 1 0 1 7
Mosnang 3 9 0 1 0 1 6
Muolen 4 2 0 0 0 0 2
Neckertal 5 0 2 0 2 4 4
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davon

Unfalle mit Unfalle mit i Schwer- Iebens.— erheblich Leicht-
Sachschaden Personenschaden Getotete verletzte bedrohlich Verletzte'  verletzte
Verletzte!
Nesslau 10 8 0 S 0 S 9
Niederburen 5 3 0 3 2 1 0
Niederhelfenschwil 2 3 0 1 0 1 2
Oberblren 59 21 0 2 0 2 26
Oberhelfenschwil 2 0 0 0 0 0 0
Oberriet (SG) 42 15 0 0 0 0 18
Oberuzwil 10 15 0 1 0 1 18
Pfafers 1 2 0 0 0 0 2
Quarten 15 10 0 1 0 1 12
Rapperswil-Jona 82 47 1 2 0 2 51
Rebstein 6 7 0 3 0 3 4
Rheineck 22 7 0 1 0 1 6
Rorschach 34 16 0 0 0 0 17
Rorschacherberg 12 11 0 2 0 2 17
Ruthi (SG) 1 4 1 1 0 1 2
Sargans 24 10 0 1 0 1 12
Schanis 11 12 0 0 0 0 14
Schmerikon 20 5 1 2 0 2 2
Sennwald 61 15 0 3 0 3 15
Sevelen 25 12 0 2 1 1 10
Steinach 7 8 0 3 0 3 6
St. Gallen 420 155 0 19 0 19 165
St. Margrethen 36 1 0 2 1 1 1
Thal 45 17 0 2 0 2 16
TUbach 9 0 0 0 0 0 0
Untereggen 1 2 0 2 0 2 0
Uznach 18 11 0 0 0 0 11
Uzwil 25 11 0 2 0 2 10
Vilters-Wangs 9 0 0 0 0 0 0
Waldkirch 14 9 0 1 0 1 15
Walenstadt 24 3 0 2 2 0 2
Wartau 27 16 0 2 0 2 18
Wattwil 36 22 0 4 0 4 28
Weesen 2 5 0 0 0 0 5
Widnau 17 17 0 3 0 8 15
Wildhaus-Alt St. Johann 12 5 0 1 0 1 5
Wil (SG) 66 37 0 9 0 9 36
Wittenbach 15 1 0 4 1 3 7
Zuzwil (SG) 20 9 0 2 0 2 9

' Zahlen fur lebensbedrohlich Verletzte und erheblich Verletzte erst ab 2015 verflgbar 53
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